GINDIREA TEHNICA 


ROMANEASCA 


ÎN CONSTRUCTIA DE MAŞINI 


«O deosebită atenție trebuie acordată valorificării superioare a materiilor 
prime și materialelor; orientînd ferm structura industriei — atît în cincinalul 
actual, cît și în cincinalele viitoare — spre produsele care încorporează o 
cantitate cît mai mare de muncă complexă. Este necesar să schimbăm concep- 
ţia unor conducători de unități economice care se mulțumesc să producă 
părțile grosiere ale unor instalații, iar pentru părțile complicate recurg la 
import. Valorificarea mai bună a resurselor de materii prime și materiale 
constituie calea sigură pentru progresul economic și social al țării.» 


Printre problemele importante dezbătute de Conferința 
Naţională a partidului se situează și aportul cercetării în 
realizarea marilor sarcini de edificare socialistă, multila- 
terală a țării noastre, de înfăptuire a actualului plan cinci- 
nal în patru ani şi jumătate. În domeniul construcţiei de 
mașini, producătorul de utilaje şi instalaţii necesare întregii 
economii, se desfășoară mai multe programe prioritare, 
bazate, în principal, pe cercetarea științifică proprie, pro- 
grame menite să promoveze direcțiile cele mai reprezenta- 
tive ale tehnicii contemporane, cum ar fi mecanica fină, 
electronica, automatica și tehnica de calcul. 

Pentru a evidenția această orientare, ne-am adresat 
tovarășului inginer |. Crişan, director general în Ministerul 
Construcţiilor de Maşini, laureat al Premiului de Stat, cu 
rugămintea de a reliefa citeva din aspectele cercetării în 
următorii ani. 

— Mai întîi, v-am ruga, deci, să faceţi citeva precizări 
privind relaţia dintre progresul tehnic şi industria construcţiei 
de maşini. 

— Aș începe cu ideea că importanța cercetării în evo- 
Jutta extrem de dinamică a construcțiilor de mașini trebuie 
privită mai ales prin prisma «sensibilităţii» specifice a 
acesteia la progresul tehnic. Cei care construiesc utilaje 
și agregate pentru toate celelalte sectoare ale economiei 
naționale trebuie să fie în strînsă legătură cu ceea ce e nou 
în toate sectoarele industriale, pentru ca produsele lor 
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să facă față cerințelor tehnicii contemporane. De aceea 
dezvoltarea construcției de mașini nu poate fi concepută 
fără promovarea intensivă a inovației tehnice. Așa se 
explică faptul că în cadrul acțiunii iniţiate de conducerea 
de partid și de stat cu privire la realizarea planului cincinal 
în patru ani și jumătate, ca și înfăptuirea sarcinilor de 
perspectivă pentru economia țării noastre reieșite din 
hotăririle Conferinţei Naţionale a partidului, cercetarea 
ştiinţifică este chemată să joace un rol major în propulsarea 
energiilor creatoare, în concentrarea inteligenței tehnice 
autohtone, la realizarea unor mașini şi agregate de cea mai 
înaltă tehnicitate. Care sînt principalele coordonate ale 
acestui rol? Am în vedere în primul rînd necesitatea ca, 
în paralel cu sporirea cantitativă a producţiei, să se gră- 
bească ritmul de promovare a tehnicii noi, de ridicare a 
nivelului tehnic și calitativ al producției. Este cunoscut 
angajamentul pe care și l-au luat constructorii de mașini 
şi care prevede ca la nivelul anului 1975 63% din volumul 
producţiei globale să fie constituit din produse noi sau 
modernizate. În urma analizelor efectuate, am ajuns la 
concluzia că ritmul de înnoire a producției poate și tre- 
buie să fie accelerat. Întrevedem că e necesar și posibil ca 
indicele de pondere a produselor noi planificat pentru 
anul 1975 să fie realizat cu un an mai devreme, adică în 
1974. În felul acesta, în 1975 ponderea producției de mașini 
și utilaje noi ar urma să se ridice la cca 70%, şi aceasta 
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în principal pe seama produselor noi, realizate pe baza 
cercetărilor proprii. Pe de altă parte, apreciem că cerce- 
tarea ştiinţifică trebuie să joace un rol extrem de important 
şi în domeniul îmbunătăţirii tehnologiei, cale pe care tre- 
buie să obținem indici superiori de eficienţă a producției, 
în special în ceea ce priveşte productivitatea muncii, prețul 
de cost şi consumul de metal. 

— După ce ne-ați conturat cadrul care trebuie urmat de 
cercetarea științifică, v-am ruga să ne creionaţi fondul orga- 


„nizatoric al cercetării în relație directă cu centralele indus- 


triale. 

— Organizarea cercetării în industria constructoare de 
mașini din țara noastră urmează consecvent principiul 
apropierii cercetării științifice de problemele concrete 
ale producţiei. Pe linia aceasta, fiecare centrală industrială 
dispune de organizaţiile sale de cercetare, profilate tocmai 
pentru rezolvarea problemelor specifice, ca de exemplu: 
ale industriei de autovehicule, ale industriei electronice, 
maşinilor electrice şi, evident, ale automatizării și tehnicii 
de calcul. Centrala industrială poate selecționa astfel 
acele programe de cercetare care pot contribui în măsură 
maximă la îndeplinirea sarcinilor de producţie şi economie 
stabilite prin plan. De exemplu, în cadrulCentralei de auto- 
camioane și tractoare, institutul de cercetări și proiectări 
de specialitate a conceput și realizat trei familii noi de 
tractoare între 55 și 180 CP. Aceasta a permis ca măsurile 
de devansare a realizării planului cincinal luate de CIAT 
să se bazeze tocmai pe creşterea producției la aceste 
tipuri noi de tractoare proiectate cu forțe proprii. Tot 
așa stau lucrurile și în cadrul Centralei de utilaj energetic, 
unde institutul de cercetări și proiectări s-a ocupat cu 
bune rezultate de reproiectarea tuturor tipurilor de caza- 
ne, de modernizarea construcţiei acestora pe baza unor 
principii constructive noi. Prin punerea în fabricație de 
serie a acestor noi tipuri de cazane, centrala industrială 
va economisi în acest cincinal cca 15 000 tone de metal. 


Conform indicaţiilor date de conferința partidului, apre-: 


ciem totuși că nu în toate centralele industriale se manifestă 
suficientă încredere în posibilitățile concepției tehnice 
proprii. Aşa de exemplu, grupul de uzine Reșița ar fi 
obținut rezultate mult mai bune în creşterea eficienţei 
economee a producției dacă ar fi manifestat la timp mai 
multă exigență față de modul în care institutul de cercetări 
şi proiectări de resort s-ar fi ocupat de diversificarea și 
modernizarea mașinilor de ridicat. Din această cauză au 
existat întîrzieri în omologarea unor prototipuri și în 
trecerea acestora la producția de serie, întîrzieri care 
trebuie recuperate în perioada imediat următoare, 

— Pornind de la indicațiile Conferinţei Naţionale. a partidu- 
lui, cred că ar fi necesar să ne punctați unele teme de cercetare 
de interes major care privesc ansamblul producţiei pe ramură. 

— Sarcina pe care colegiul ministerului a pus-o în fața 
institutelor de resort a fost de a aborda în tematica lor 
probleme majore ale ramurii, adică acele probleme de 
care depinde în cea mai mare măsură eficiența producției. 
S-a avut în vedere, în recomandările făcute, promovarea 
cercetării în domeniul tehnologiilor «calde», care sînt 
hotăritoare pentru calitatea tuturor mașinilor și utilajelor. 
In noile procese tehnologice de formare și turnare se obțin 
o precizie superioară a pieselor turnate și o reducere a 
adausurilor de prelucrare. Astfel, au fost puse la punct 
procedee de tratamente termice care permit utilizarea 
metalului în condiţii de solicitări superioare, iar în prezent 
se lucrează în direcția extinderii procedeelor moderne 
de sudură, în special a sudurii cu CO» și cu plasmă. Atit 
Institutul de cercetări tehnologice din București, cit și cel 
de cercetări de sudură de la Timișoara, abordează cu maxi- 
mă responsabilitate aceste probleme, nu de pe poziția 
de a cerceta nişte «posibilități» pe care le oferă tehnologiile 
moderne, ci de pe poziția dea rezolva problemele con- 
crete ale industriei. Sfera de acţiune a institutelor cu- 
prinde nu numai experimentarea în propriile lor labora- 
toare și ateliere de cercetare a procedeelor tehnologice 


Maşină orizontală de alezat, 
una din creațiile industriei 
constructoare de maşini 


moderne, ci ele se ocupă de asemenea de realizarea utila- 
jelor şi instalațiilor necesare aplicării acestor noi procedee 
în industrie și asigură asistența tehnică pînă la însușirea 
lor. 

Astfel, privind sarcina de a promova aplicarea unui nou 
procedeu de sudură, sudură gravitațională, institutul de 
specialitate de la Timișoara s-a ocupat nu numai de stabi- 
lirea parametrilor de aplicare a noii tehnologii, ci a efectuat 
și instruirea unui mare număr de maiștri sudori din uzine 
în noua tehnică. Fiecare dintre cei instruiți au primit la 
plecare un dispozitiv de sudură gravitațională și indicaţii 
de folosire a lui în producție. Pe scurt, noua metodă constă 
în faptul că electrodul este condus de-a lungul cusăturii de 
sudură prin gravitație, înlocuind un sistem electromeca- 
nic complex cu un dispozitiv relativ simplu, dar de mare 
productivitate. Sudura gravitațională permite automati- 
zarea sudurii în situații în care pînă în prezent se lucra 
manual. 

Trebuie specificat că numeroase capacități de producţie 
realizate în cadrul planului de investitii al ministerului au 
fost echipate cu utilaje și tehnologii noi realizate tocmai pe 
baza studiilor întocmite în cadrul institutelor de cercetări. 
Mă refer, printre altele, la turnătoriile noi de la Bacău și 
Roman sau la atelierele noi de tratament termic de la 
uzinele «Unio» din Satu-Mare, Neptun, Cîmpina ş.a. 

— Evident, obiectivele cercetării în anii următori cresc 
progresiv. Pe scurt, v-am ruga să ne schițaţi direcţiile princi- 
pale. 

— Este destul de greu de sintetizat principalele orientări 
ale cercetării în construcția de maşini, domeniu în care se 
fabrică produse ce variază între fracțiuni de gram și poate 
sute de tone și în care se aplică metode de fabricație extrem 
de variate: chimice, termice, mecanice, electrice. Mă voi 
rezuma deci la cîteva domenii prioritare. Incep cu mecanica 
fină. Aceasta din două motive. Caracterul prioritar al 
acestui domeniu rezultă din două considerente: în primul 
rînd din faptul că prin mecanică fină se obține o valorificare 
superioară a metalului, adică dintr-un kilogram de metal 
se poate produce o valoare de 10 ori mai mare dech media 
pe ramură, iar în al doilea rînd pentru că mecanica de pre- 
cizie participă tot mai mult în tehnicile de vîrf, cum ar fi 
tehnica nucleară, electronică și tehnica aerospațială. 

Pe această linie, cercetările care se întreprind abordează 


multe și variate probleme. Menționez, de exemplu, acele 
studii care se fac în domeniul mijloacelor moderne de con- 
trol dimensional. În construcția modernă de mașini, 
şublerul și micrometrul ies treptat din uz, ele fiind înlocuite 
tot mai mult cu aparate moderne, la care măsurarea dimen- 
siunilor se face prin intermediul unor traductori pneu- 
matici sau electrici. Rezultatele acestor măsurători nu se 
mai citesc pe scala unor aparate de tip clasic, ci ele se 
«afişează» numeric pe ecranul aparatelor sau printr-un 
complex de lămpi de semnalizare care indică dacă dimen- 
siunile respective se încadrează sau nu în toleranţele pre- 
scrise. În această direcție s-au realizat deja o serie de aparate, 
pe baza unor cercetări proprii, aparate care se fabrică în 
serie la Uzina «Mecanica fină» din Bucureşti. 

O altă gamă de aparate realizate tot pe bază de concepție 
tehnică proprie sînt sistemele tipizate de control multidi- 
mensional. În general, la o piesă mai complicată trebuie 
verificate mai multe dimensiuni. În loc ca acestea să fie 
măsurate succesiv cu aparatele cunoscute, noul procedeu 
permite ca piesa să fie introdusă într-un dispozitiv care 
execută simultan toate măsurătorile precise. Dispozitivele 
sînt astfel proiectate încît ele pot fi transformate ușor de 
la o anumită piesă la alta. Acest lucru este posibil datorită 
faptului că sînt realizate din elemente tipizate, care se 
asamblează de maniera unor jucării mecanice. Noul sistem 
de control multidimensional se poate utiliza și la serii 
mai mici de piese, de ordinul a cîtorva sute de bucăți. 


accelereze eforturile sînt utilajele pentru mecanizarea 
lucrărilor de construcții. Avem în curs de pregătire, în 
acest sens, o gamă largă de utilaje pentru mecanizarea 
excavării şi deplasării pămînturilor, în special unele utilaje 
grele de mare randament. În cursul acestui an, la Uzina 
«Progresul»-Brăila se va realiza prototipul unui excavator 
cu capacitatea cupei de 1,25 mc. De asemenea, recent a 
fost experimentat prototipul unui echipament care se 
adaptează tractoarele de 45 CP, transformîndu-le în 
mașini SC We să efectueze o multitudine de operaţii, 
cum ar fi încărcarea și descărcarea de pămînt, de pietriș, 
bolovani, bușteni, gunoi de grajd, etc. 

Evident, nu putem vorbi de construcția de mașini fără a 
aminti de domeniul de vîrf pe care îl reprezintă automa- 
tica. Cercetările care se întreprind aici au în vedere, 
printre altele, comenzile numerice la maşinile-unelte. 
Este vorba de realizarea unor echipamente moderne desti- 
nate să echipeze mașinile-unelte de mare randament fo- 
losite în țară. În general, în acest domeniu se promovează 
acele cercetări care sînt menite să introducă electronica 
pe o scară largă în construcția de mașini. De altfel, aceasta 
este o tendință generală pe plan mondial. În paralel cu co- 
manda numerică, cercetarea se ocupă de afișajul numeric 
pentru utilizări generale, de exemplu la aparatele de cîntă- 
rit, şi în general de echipamente electronice pentru dife- 
rite mașini și utilaje noi. 

Convorbire realizată de 


Un alt domeniu în care cercetarea este menită să-și 
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(TRAIAN VUIA» 


Regizoarea Dona Barta a întreprins difi- 
cila, dar plina de nobleţe tentativă de a 
contura o personalitate doar pe baza a 
cîtorva documente fotografice și a unor 
vechi materiale din arhiva cinematografică. 
Tentativa a reușit. Filmul care ni se prezintă 
reconstituie, din citeva linii, o personalitate 
și o epocă. 

Contrar canoanelor care se impun de 
obicei unei biografii, filmul nu expune 
cronologic evenimentele din viaţa lui Traian 
Vuia. Efortul este îndreptat, în primul rînd, 
către redescoperirea unei personalităţi vii. 
Această căutare iscoditoare şi emoţionantă 
a liniilor conturului dă filmului farmec și 
vivacitate. R 

Cine a fost Traian Vuia? «Spirit luminat, 
care a izbindit în tot, dar n-a cucerit nimic 
pentru el». Ni se anunţă deci de la început 
o personalitate aparte, interesantă. Inven- 
tator înzestrat cu o scinteie de geniu, 
Traian Vuia, în mod oarecum paradoxal, 
a făcut studii umaniste fără legătură cu 
tehnica. În 1901 își ia licența în drept la 
Budapesta, iar mai tirziu studiază la Paris 
istoria ai filozofia. Pasiunea cea mare a 
lui Vuia a fost însă tehnica. Mai ales sub 
aspectul ei de creaţie, de căutare a solu- 
țiilor de concepție. 

Numele lui Traian Vuia a rămas strins 
legat în special de istoria aviaţiei. 

Filmul ne povestește cuceritor, cu o anu- 
mită nostalgie, despre anii de la începutul 
secolului. Fotografii, documente cinema- 
tografice de &pocă învie oameni și fapte 
din acea «belle époque»... În 1902, anul în 
care Traian Vuia soseşte la Paris, lumea 
era obsedată de ideea zborului. Pină și în 
cabaretele pariziene, unul dintre dansurile 

a modă se numea «avionette» și mima 
zborul. Filmul inserează, pe lingă alte ma- 
'eriale cinematografice de arhivă, imagini 
care prezintă o scenă prin semnificația sa 
tulburătoare: un om se aruncă de pe Turnul 
Eiffel, pentru a experimenta un costum de... 
zbor. Un fel de Icar modern care se sinu- 
cide, urmărit de mii de ochi, printre care 


și ochiul impasibil al unui aparat de filmat. 

n anul în care Vuia vine în contact cu 
pasionaţii zborului, la Paris, în competiţia 
pentru cucerirea aerului, unii vedeau viitorul 
ca aparținind baloanelor şi dirijabilelor, 
deci vehiculelor mai uşoare decit aerul. 
Marea reușită a lui Santos-Dumont, zborul 
deasupra Parisului, părea să pledeze în 
favoarea lor. Alţii vedeau însă soluţia de 
viitor în aparatele mai grele decit aerul — 
aeroplanele. Traian Vuia făcea parte dintre 
aceştia. Progresul era însă lent şi anevoios, 
plin de insuccese. Studiile lui Marey, care 
cu ajutorul cronofotografului său a des- 
compus mişcările păsării în timpul zbo- 
rului, au dovedit că gravitația poate fi în- 
vinsă într-un anume mod. În laboratoare 
experimentale se fac studii de aerodinami- 
că, pe diferite terenuri se încearcă felurite 
tipuri de motoare cu explozie. Se ajunge 
la descoperirea principiului potrivit căruia 
«fără viteză nu există zbor». Toate încer- 
cările se făceau însă lansind aparatul de 
zbor prin mijloace exterioare. Desprinde- 
rea de sol, punerea în mișcare a aparatu- 
lui se realizau ba de pe planuri înclinate 
sau de pe înălțimi, ba prin catapultare sau 
remorcare de către o barcă cu motor. 

Preocupat intens de problema zborului 
mecanic, Traian Vuia este primul în lume 
care, după îndelungi studii și cercetări, 
elaborează proiectul unui aparat de zbor 
capabil să decoleze cu mijloace proprii. 
Proiectul românului Traian Vuia este înain- 
tat Academiei de ştiinţe din Paris, care... 
il respinge. Brevetul din 1903 stă însă măr- 
turie asupra priorităţii invenţiei lui Vuia, 
care conţinea o soluție tehnică ce avea să 
tie universal adoptată: trenul de aterizare 
cu roți. Ideea era simplă şi genială; un că- 
rucior purtător făcind parte integrantă din 
structura avionului, cu ajutorul căruia să 
se ajungă la viteza necesară desprinderii 
de sol. Vuia, încrezător în viabilitatea so- 
Juttel lui, construieşte un aeroplan înzestrat 
cu tren de aterizare. Spre deosebire de alte 
modele contemporane, avionul lui Vuia era 
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un monoplan cu o singură elice plasată 
în față. 

Prima încercare a aparatului său în 1905 
n-a fost concludentă; avionul a rulat doar 
pe sol. A doua experiență s-a desfășurat 
în prezența unui numeros public alcătuit 
din fotoreporteri, personalități din lumea 
aviaţiei, prieteni. Pentru Vuia trebuia să fie 
demonstrația cea mare. Ziua n-a fost însă 
favorabilă. Vintul puternic a făcuț dificilă 
chiar montarea aparatului în întregime. 
Singurul lucru pe care a putut să-l facă 
Vuia a fost să ruleze pe sol, prin forța de 
tracțiune a elicei. Şi aceasta «din amabi- 
litate pentru cei prezenţi». Vuia nu a putut 
însă demonstra esentialul, capacitatea de 
a se desprinde de la sol cu ajutorul trenu- 
lui de aterizare. Ca o ironie a destinului, în 
ziua în care experienţa a reușit, 18 martie 
1906, nu era prezentă nici o oficialitate 
care să omologheze performanța. Faptul 
istoric însă s-a realizat: aparatul de zbor 
s-a ridicat de pe sol, cu propriile sale mij- 
loace de bord, 60 de centimetri și a zburat 
12 m. Traian Vuia a realizat astfel primul 
zbor mecanic din lume, demonstrind că, 
pentru a-şi lua zborul, avionul lui nu are 
nevoie de mijloace exterioare. Vuia a oferit 
soluţia eficientă care a pătruns definitiv, 
ca un moment decisiv, în istoria progrese- 
lor zborului mecanic. De numele lui se 
leagă de asemenea și importantele con- 
tribuţii în problema realizării elicopterelor. 
Inventatorul «generatorului de abur de foar- 
te înaltă presiune» al cazanelor care-i poar- 
tă numele, Vuia a fost o personalitate ge- 
neroasă, pasionată, curajoasă. În anii ocu- 
paţiei naziste, la Paris, îl găsim în Rezistență 
în fruntea Frontului Naţional Român, prin- 
tre ai cărui fondatori se afla ai el. 

Filmul reconstituie o personalitate inte- 
resantă, originală, seducătoare şi o face 
cu discreţie și emoție. Vizionind filmul, 
trăim senzaţia că am cunoscut un om re- 
marcabil. 


ZOLTAN TERNER 
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Recentele hotăriri ale Conferinţei Na- 
ţionale a partidului au mobilizat energiile 
întregului nostru popor, orientindu-le spre 
edificarea, într-un termen istoricește scurt, 
a unei Românii moderne, cu o economie 
socialistă multilateral dezvoltată. Înfăptuirea 
grandioaselor prevederi, actuale și de pers- 
pectivă, pune în fața colectivelor de muncă 
sarcina de a lua măsuri, de a concretiza ce 
are de înfăptuit fiecare om al muncii. În 
domeniul energeticii, unde, conform indica- 
țiilor date de secretarul general al partidului, 
vom ajunge în 1990 la o producție de energie 
electrică de 180—200 miliarde kWh, colec- 
tivul Institutului de cercetare şi proiectare 
pentru echipamente termoenergetice are 
de rezolvat sarcini pe multiple planuri. 
Mobilizarea amplă, care a cuprins întregul 
nostru popor, pentru realizarea cincinalului 
în patru ani și jumătate, ca răspuns la che- 
marea făcută de partid tuturor oamenilor 
muncii din țara noastră, a constituit și 
pentru compartimentul cercetare, din cadrul 
I.C.P.E.T.-ului, un prilej de analiză adincă 
şi totodată un moment de angajare plină de 
răspundere pentru concentrarea eforturilor 
umane și materiale la rezolvarea sarcinilor 
rezultate din programele prioritare de cer- 
cetare ştiinţifică înainte de termenele pla- 
nificate, la un nivel tehnic şi științific supe- 
rior. 

intensificarea ritmului de rezolvare a 
problemelor puse în fața cercetării ştiinţifice 
constituie nu numai elementul de bază 
necesar valorificării eficiente mai rapide a 
rezultatelor stabilite în cercetare, dar şi 
eliberarea unui potențial științific însemnat, 
pentru abordarea altor obiective importante 
solicitate cu stringență de dezvoltarea eco- 
nomiei naționale. 

Institutul răspunde de realizarea cercetării 


CHIPAMENTE ENERGETIGE 


CU PERFORMANTE 


TEHNIGE RIDICATE 


«În condițiile progresului tehnic de astăzi, cînd modernizarea pro- 
duselor și a tehnologiilor are loc într-un ritm extrem de rapid, ment. 
nerea în fabricaţie a unor produse cu caracteristici învechite, dotarea 
economiei cu utilaje şi instalaţii cu randament scăzut au efecte negative 
asupra dezvoltării economice a ţării. De aceea se impune să acționăm 
energic și permanent pentru înnoirea produselor, reproiectarea mași- 
nilor și utilajelor, perfecționarea tehnologiilor de fabricație, îmbunătă- 
Grea substanțială a calității tuturor produselor. 


NICOLAE CEAUȘESCU 


în cadrul cîtorva programe prioritare de 
mare importanță practică pentru dezvoltarea 
energeticii în țara noastră. În acest cerc de 
probleme se înscriu sarcinile rezultate din 
programele prioritare privind «gospodări- 
rea rațională a surselor de energie», «valo- 
rificarea șişturilor bituminoase», «diver- 
sificarea construcției motoarelor cu ardere 
internă», precum şi obiectivele generale 
privind modernizarea echipamentului ener- 
getic de mare putere, construcția de cazane 
şi de turboagregate. 

Mobilizarea și efectul amplei acțiuni de 
înfăptuire a istoricelor hotăriri ale Confe- 
rinței Naţionale a partidului, de realizare a 
cincinalului în patru ani şi jumătate, pot fi 
concretizate prin citeva exemple de acțiuni 
care se încadrează în obiectivele cercetării 
amintite anterior. 

Institutul, în cadrul cercetărilor privind 
gospodărirea rațională a energiei, avea de 
rezolvat, în cuprinsul actualului cincinal, 
efectuarea a 20 de studii referitoare la 
stabilirea gradului de eficiență a recuperării 
resurselor secundare de energie la între- 
prinderi industriale, consumatori importanți 
de energie. Realizarea eşalonată a tuturor a- 
cestor studii, pînă la mijlocul anului 1975, 
echivalează, în urma măsurilor luate, cu 
eliberarea unor mari cantități de combus- 
tibil pentru utilizarea în alte sectoare ale 
economiei naţionale. 

Accelerarea cercetărilor în domeniul valo- 
ridicării complexe a şisturilor bituminoase, 
cu reducerea duratei cercetării practic la 
jumătate în raport cu planificarea inițială, 
dă posibilitatea diminuării întregului ciclu 
de proiectare-execuție-dare în exploatare 
și deci introducerea mai rapidă în circuitul 
economic a unei importante surse energe- 
tice primare, neutilizată pînă în prezent. 


Elaborarea unor noi soluții energetice în 
domeniul construcției de motoare cu ardere 
internă, în termene cu mult scurtate față 
de planificările anterioare — predarea în 
avansa rezultatelor cercetării pentru valori- 
ficarea în producție cu jumătate pină la un an 
şi jumătate — conduce la efecte economice 
importante, atit în privinţa reducerii costu- 
lui noilor motoare cît şi la diminuarea 
cheltuielilor în exploatare, cu conservarea 
performanțelor tehnice ale tipurilor vechi 
sau chiar cu depășirea lor. 

Eliberarea capacității de cercetare, obt, 
nută prin intensificarea ritmului de cerce- 
tare, va fi dirijată către noi obiective, 
indeosebi către problemele care privesc 
diversificarea și îmbunătățirea caracteristi- 
cilor tehnice ale echipamentului energetic 
de mare capacitate. 

În acest sens pot fi exemplificate următoa- 
rele cercetări care vor fi dezvoltate în 
perioada de perspectivă apropiată. Înzestra- 
rea energeticii româneşti cu centrale nuclea- 
re electrice pune în fața industriei construc- 
toare de mașini, ca obiectiv imediat, însu- 
şirea tehnicii de fabricație a echipamentului 
energetic specific acestor centrale. Ca atare, 
cercetarea urmează să abordeze neîntirziat 
problemele referitoare la construcţia gene- 
ratoarelor de abur și a turboagregatelor 
care vor echipa viitoarele centrale nucleare. 
Conlucrarea directă a cercetării şi proiectării 
la concepţia acestor utilaje constituie un 
imperativ, care poate fi corect rezolvat 
printr-o concentrare judicioasă a tuturor 
cadrelor cu pregătire superioară din institut. 

Viitorul imediat pune în fața energeticii 
româneşti problema valorificării superioare 
a tuturor resurselor energetice disponibile 
ca și stabilirea unor noi căi de transformare 
a căldurii în forme de energie utilizabile 


direct de către consumatori. Pe această 
linie se înscriu cercetările în domeniul 
interşanjabilităţii combustibililor la folo- 
sirea lor în scopuri energotehnologice, cele 
privind generatoarele magnetohidrodina- 
mice sau diferitele tipuri de pile termo- 
energetice etc. 

Micșorarea duratei ciclului de cercetare 
prin intensificarea ritmului poate avea, dacă 
nu se iau măsuri corespunzătoare, efecte 
defavorabile asupra calității lucrărilor de 
cercetare elaborate. De aceea, în institut 
s-a acordat o deosebită atenție acestei pro- 
bleme, reducîndu-se la minimum nu timpul 
de studiu sau de experimentare în cadrul 
fiecărei teme, ci perioadele de pregătire 
a procesului de cercetare: îmbunătăţirea 
şi mărirea gradului de operativitate în pro- 
curarea materialului documentar pus la 
baza studiului, întărirea capacității atelie- 
relor de prototipuri pentru realizarea pro- 
totipurilor experimentale în perioade de 
timp scurtate, îmbunătățirea activității de 
aprovizionare etc. 

Considerăm că prin măsurile organizato- 
rice luate, apelînd la adeziunea și entuziasmul 
cercetătorilor și al tuturor celorlalți sala- 
riaţi angajaţi în procesul de cercetare, vom 
putea realiza angajamentele luate, contri- 
buind astfel, alături de întregul popor, la 
edificarea viitorului României socialiste. 


Prof. dr. ing. C. APETREI, 

director adjunct ştiinţific al Institutului 
de cercetare și proiectare pentru 
echipamente termoenergetice 
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CALENDARUL! LUNI 
OCTOMBRIE 


Diagnoză 


Alergînd pe orbita sa, Pămintul se a- 
propie de Soare în luna octombrie cu încă 
1 260 000 km. În acest parcurs, Pămin- 
tul întilnește trei roiuri meteoritice, și 
anume: la 9 octombrie pe cel al Gia- 
cobinidelor, cu centru radiant în conste- 
lația zodiacală Berbecul; între 18 și 
26 octombrie pe cel al Orionidelor, 
care la 20 ale lunii au cea mai mare 
intensitate, pătrunzind în atmosfera te- 
restră cam 15 stele căzătoare pe oră, cuo 
viteză de 60 km/sec; între 20 și 27 octom- 
brie întîlnește roiul Cefeidelor, ce par 
a se împrăștia dintr-un centru situat în 
constelația Cefeu. 

octombrie, principalii factori 
cosmici care influențează atmosfera te- 
restră prezintă, pentru emisfera boreală, 
următoarele caracteristici: declinația 
Soarelui scade cu aproape 11° și deci 
oblicitatea razelor sale se mărește foarte 
mult, acestea căzînd din ce în ce mai 
difuz pe suprafața solului: ziua se micșo- 
rează cu o oră și un sfert (la sfîrșitul 
lunii, noaptea e mai lungă decit ziua cu o 
oră și 40 de minute); prezența Soare- 
lui deasupra orizontului în ţinuturile 
noastre este de 337 de ore (cu 37 de ore 
mai puțin decit în septembrie și cu 
133 de ore mai puţin decit în iulie). 

Ca o consecință a acestor factori, 
temperatura scade, în medie pe țară, cu 
St. ceea ce reprezintă o scădere de 
34%, față de septembrie şi de 48%, față 
de luna cea mai caldă a anului. Deci în 
octombrie temperatura scade la jumă- 
tate în raport cu luna iulie. 

Dacă în lunile de vară gradul de înno- 
rare a cerului are un rol important în 
determinarea celei mai călduroase luni, 
în toamnă însemnătatea lui se micşo- 
rează. Acum procesul se complică prin 
aceea că factorii cosmici au variații mari 
de la o lună la alta, iar gradul de înnorare 
fiind, aproape totdeauna, în creştere, 


nu devine semnificativ decît în cazuri 
rare. Un astfel de caz se prezintă atunci 
cînd înseninările sînt predominante ziua 
și înnorările noaptea. În această situație, 
o lună de toamnă poate fi mai caldă decit 
precedenta, pentru că pierderea de 
căldură din timpul nopţii este mult mai 
mică decît cîştigul termic diurn. 

Rolul gradului de înnorare a cerului 
devine important atunci cînd se compară 
lunile octombrie între ele, întrucît în 
funcție de acest element, intrinsec at- 
mosferei, diferă lunile de la un an la altul. 


Prognoză 


Datorită faptului că înnorările accen- 
tuate şi marile ploi ale continentului se 
vot concentra deasupra cimpiei din răsă- 
ritul Europei și în lungul unei benzi 
latitudinale întinsă din Franța pînă în 
Carpaţii Orientali, luna octombrie 1972 
se va caracteriza printr-o vreme mai 
caldă A mai puțin ploioasă decit obiş- 
nuit. În primele două decade ale lunii, 
din cauza numărului mare de zile însorite 
și a temperaturilor ridicate, vremea va 
avea mai mult un aspect de vară decit de 
toamnă. Abia în a treia decadă se vor 
înregistra citeva zile mai reci, mai umede, 
cu aspect de toamnă. Nopțile vor fi 
răcoroase, mai ales în jumătatea de nord 
a țării, unde se vor semnala brume și 
Wi dg 

ntre 1 şi 9 octombrie vremea va fi 
răcoroasă, cu înnorări pronunțate în 
primele zile, apoi va deveni frumoasă și 
se va încălzi simțitor, temperatura ur- ` 
cînd pînă la 20°C în Maramureș și 26°C în 
Bărăgan. Citeva ploi răzlețe vor cădea 
în sud-estul țării în jurul datei de 2 oc- 
tombrie. Vîntul se va intensifica la 1, 4 
spre 5 și 9 octombrie, mai ales în estul 
teritoriului țării. Nopțile vor fi răco- 
roase în Transilvania și Moldova. În 
unele dimineți se va produce ceață. 
La 9 octombrie, un front de ploi slabe va 
pătrunde în spațiul țării. Între 10 și 
12 octombrie vremea va fi nestabilă, cu 
înnorări accentuate, ploi locale, inten- 
sificări temporare ale vintului şi cu $tă- 
derea temperaturii la 12 octombrie. 

Între 13 şi 18 octombrie vremea va fi 
frumoasă și anormal de călduroasă, cu 
înseninări predominante. Citeva ploi 
răzlețe vor cădea la 13 octombrie în 
vestul țării și la 15 octombrie în nord. 

La 19 şi 20 octombrie, un front de ploi 
ceva mai însemnate va traversa cea mai 
mare parte a țării, determinînd o scă- 
dere accentuată a temperaturii, precum 
și intensificări ale vîntului. 

La 21-22 octombrie vremea va fi 
răcoroasă, deși cerul va deveni variabil. 

Între 23 și 28 octombrie vremea va 
lua aspect de toamnă, devenind umedă, 
cu înnorări persistente, cu ploi parțiale 
şi generale, care în zona de munte și, 
pe alocuri, în nordul Transilvaniei și al 
Moldovei se vor transforma în lapovițe 
sau ninsori timpurii. 

Între 29 și 31 octombrie din nou 
vreme frumoasă și anormal de caldă, cu 
cer variabil. Nopțile se menţin reci, cu 
brume şi îngheț local. 


NICOLAE TOPOR 
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NOUTĂŢI TEHNICE 


LA A VI-A EDIȚIE A TÎRGULUI 
DE MOSTRE DE BUNURI DE CONSUM 


Între 10 şi 31 august a.c. a funcționat în pa- 
vilioanele complexului expozițional din Piaţa 
Scînteii cel de-al VI-lea Tîrg de mostre de 
bunuri de consum. El a constituit o manifesta- 
re economică de amploare, care a înfățișat 
sintetic marile succese obținute de moderna 
și dinamica noastră industrie socialistă și de 
celelalte sectoare economice producătoare de 
bunuri de consum pe linia traducerii în fapte 
a istoricelor hotărîri luate de Conferința 
Naţională a partidului privind îmbogățirea 
sortimentelor, ridicarea calității și perfecțio- 
narea caracteristicilor tehnico-funcționale ale 
exponatelor. Totodată, Tîrgul de mostre 1972 
a reprezentat un viu și amplu dialog între 
consumatori și producători, ceea ce a în- 
semnat realizarea unui eficient şi larg son- 
daj sociologic de mare valoare practică pentru 
factorii de decizie din uzine și întreprinderi. 

În cele 10 pavilioane au fost prezentate 
100 000 de exponate, adică o gamă de-a drep- 
tul impresionantă de articole de larg consum, 
din care prezentăm cititorilor în rubrica de 
față cîteva. 


| sFRIGERO> 


Creatorii din Găeşti au prezentat la tîrg cele trei variante ale frigi- 
derului purtînd marca «Frigero»: «Frigero»-140 L, «Frigero Lux»-240 L 
şi «Frigero Super»-180 L. În principiu, aceste moderne frigidere cu 
compresor tip «Frigero» sînt realizate la un nivel calitativ superior 
după licența firmei Thomson — Hotchkiss (Franța), care posedă o înde- 
lungată și bogată experiență în construcția aparatelor frigotehnice. 
Construite pentru o funcționare în clasă temperată, în compartimentul 
de joasă temperatură se asigură o temperatură conform normelor 
internaționale. Toate tipurile au dulapul și ușa confecționate din tablă de 
oțel vopsite cu lacuri acrilice prin procedeul electrostatic, iar izolația 
termică este executată din spumă poliuretanică. Etanşeitatea dintre ușă 
şi dulap este și ea foarte bună, fiind asigurată de către o garnitură pe 
bandă magnetică flexibilă. Calități deosebite însă prezintă agregatul 
frigorific propriu-zis. Compresotul, de pildă, este realizat în construcție 
ermetică cu arborele vertical. Condensatorul și evaporatorul sint 
executate din tablă de aluminiu cu circuite tubulare integrate după 
procedeul «Evidal». Și încă ceva: la frigiderele «Frigero Super»-180 L și 
«Frigero Lux»-240 L dezgheţarea stratului de zăpadă de pe evaporatar 
se realizează semiautomat. 


Dacă s-ar întocmi o 
anchetă sociologică, în 
mod sigur printre produ- 
sele electronice cele mai 
cerute pe primul loc s-ar 
situa la paritate cu ra- 
dioreceptoarele, televi- 
zoarele realizate de uzi- 
nele «Electronica». Din- 
tre produsele acestei u- 
nităti se remarcă în spe- 
cial «Miraj », «Opera» și 
televizorul portabil cu 
diagonala ecranului de 
31 cm, care poate func- 
ționa de la rețeaua de 
110 sau 220 V, sau de la o 
baterie de acumulatoare 
de 12 V. Realizatorii de 
televizoare, pentru a ține 
pasul cu cele mai noi 
produse similare apăru- 
te pe plan mondial, se a- 
flă într-o continuă febră 
creatoare. Rezultatul: în- 
că două tipuri de tele- 
vizoare ultramoderne — 
«Astronaut» și «Saturn» 
— pe care vi le prezentăm 
în fotografie. Calitățile 
acestora le fac competi- 
tive cu produsele simi- 
lare străine.  «Astro- 
naut», de pildă, are cine- 
scop cu diagonala de 
65 cm. 


motorete. 


Noi mun DE TELEVIZOARE 


«MOBRA) 


Mulţi dintre cititorii noștri au făcut cunoștință c: 
motoreta românească «Mobra. Dispunind de un motor 
cu o capacitate de 50 om, 4 CP şi avînd un consum d 
2,5 1/100 km, motoreta «Mobra» poate atinge o viteză de 
60 km/h. Alături însă de marca «Mobra», a apărut și 
«Mobra Supem — o variantă îmbunătățită a acestei 


O MARCĂ 
DE PRESTIGIU 


Uzina «Electronica» realizează o 
gamă tot mai largă și tot mai moder- 
nă de radioreceptoare. Atrag în mo! 
deosebit atenția mărcile «Alfa», «S: 
lect, «Milcov» și «Maestro». Primul, 
de pildă, are 8 tranzistoare, 2 diode 
cu antenă de ferită și antenă teles- 
copică, dispune de un difuzor cir- 
cular permanent dinamic și este 
alimentat de 3 baterii de 1,5 V in 
gamele de unde medii și scurte, 
iar frecvența intermediară are valoa- 
rea de 455 kHz. Dispune de o sen- 
sibilitate extrem de mare pentru o 
putere de ieșire de 50 mW. La fel 
de reușită este și selectivitatea. Cit 
privește caseta, ea este confecționată 


din material plastic în diferite culori, 


cu ornamente metalice și mîner 
metalic culisant. Mărimea apara- 
tului este foarte potrivită, ea situin- 
du-se la aproximativ 170 x 100 x 40 
milimetri. Indicii tehnici sint la fel 
de ridicați şi la radioreceptorul «Se- 
lecw. El are 11 tranzistoare, 8 diode, 
un termistor, un difuzor de 3 VA/4 
ohmi și este alimentat de la rețea. 
Sensibilitatea și selectivitatea sint 
de asemenea două din atuurile lui 
cele mai importante. 


SI NOI TIPURI DE 
RADIORECEPTOARE 


$ 
La uea 


TÎRG DE MOSTRE 
DE BUNURI 


BU CURE 


APARATUL 
DE PROIECȚIE 


«APT» 


Întreprinderea «Optica român% s-a prezentat la Tirgul de mostre 
cu cîteva dintre cele mai importante produse ale ei. Remarcăm dintre 
ele microscopul de laborator «ML»-4, microscopul didactic «MD»-l 
și în special aparatul de proiecție «APT» 16/4. Acesta a fost conceput 
a satisface integral exigenţele tot mai mari ale prezentării filmelor și 
dispune, printre alte calități, de o luminozitate și stabilitate a ima- 
ginii excelente și de o calitate superioară a sunetului, sunet ce poate 
fi înregistrat atît optic cît și magnetic. Dacă adăugăm silențiozitatea 
și estetica de foarte mult bun-gust,«APT»-ul românesc se înscrie prin- 
tre cele mai reușite aparate de proiecție. 


BICICLETA PLIANTĂ 


De la un an la altul, bicicletele dispun de o gamă tot 
mai variată de modele, ele fiind destinate tuturor catego- 
riilor de oameni. Printre acestea se remarcă bicicleta 
pentru băieți și fete «Junion 26, bicicleta «Pionien, dar 
în mod deosebit bicicleta pliantă. Aceasta este o constrtic- 
ție deosebită avînd înălțimea cadrului de 395 mm, între 
roți 950 mm (+ 20 mm), anvelope 20x 1,75 TS și lanț 
de 12,7x 3,3. Este una dintre bicicletele ultramoderne. 


A 


INFORMATICA LA ORA 
EFICIENŢEI 


A TELEFON 
WMD 


Ing. ALEXANDRU VILAN 


Pentru înfăptuirea indicaţiilor date de plenara C.C. al P.C.R. din 
luna aprilie 1972 cu privire la dotarea economiei cu tehnică de calcul, 
un rol impnrtant îl are alegerea mijloacelor de comunicaţie dintre 
om și mașina electronică de calcul. Ele trebuie să asigure o exploa- 
tare maximă a calculatorului, adică să permită accesul relativ ușor 
al celor interesați la utilizarea calculatorului, iar răspunsul primit 
din partea acestuia să fie cît mai complet și dat într-un timp cit mai 


scurt. 


Problema geet dintre om și cal- 
culator a preocupat pe constructorii de 
calculatoare încă de la apariția primelor 
generații de «mașini inteligente». O co- 
municație ușoară înseamnă o creştere a 
numărului de utilizatori și a problemelor 
care își găsesc rezolvarea prin prelucrarea 
automată a datelor. În acest scop s-au 
creat mai întli dispozitive care să ușureze 
această comunicaţie, cum ar fi așa-numi- 
tele «console», care nu sint altceva decit 
nişte mașini electrice de scris prin care 
operatorii comunică direct cu calculatorul, 
unități de afişaj asemănătoare unor tele- 
vizoare pe care pot apărea texte și desene, 
precum și diverse dispozitive de culegere 
a datelor pe benzi de hirtie perforată, car- 
tele perforate, benzi sau discuri magnetice 


«Portacom» — o mică valiză ce adăpos- 
teşte toate mijloacele necesare dialogului prin 
telefon între om şi calculator. Dispozitivul 
poale fi utilizat cu orice tip de post telefonic, 
chiar și unul public (vezi figura din titlu) 


í 


DIALOGUL OM-CALCULATOR 


O altă cale de ușurare a conversației 
om-calculator a fost crearea limbajelor de 
programare, cu ajutorul cărora omul indică 
operațiile pe care calculatorul le are de 
executat, limbaje artificiale, dar cu o struc- 
tură ei o formă foarte asemănătoare cu 
cea a limbilor vorbite. Un program scris 
în limbajul COBOL, de exemplu, nu este 
altceva decit o înşiruire de propoziții și de 
fraze în limba engleză, de genul: «Adună 
pe A cu B și, dacă rezultatul este mai mare 
decit zero, execută paragraful C». În ultimii 
ani au apărut chiar și așa-numitele limbaje 
conversaţionale, destinate unui dialog di- 
rect între programator și calculator prin 
ntermediul unei console, fără a se mai 
recurge- la cartele perforate sau la alți 
purtători intermediari de informaţie. 

Pe măsura creșterii numărului de bene- 
ticiari ai sistemelor de prelucrare automată 
a datelor a apărut și necesitatea ca în unele 
cazuri omul să poată comunica de la distan- 
tă cu calculatorul. Aceasta deoarece, pe 
de o parte, înșiși beneficiarii au început să 
se afle la distanțe tot mai mari de centrele 
de calcul, iar pe de altă parte deoarece 
locurile de unde trebuiau colectate datele 
ce urmau a fi prelucrate se aflau, de ase- 
menea, la distanțe mari de calculatoare, 
iar prelucrarea trebuia să fie operativă, adică 
să se realizeze într-un timp cit mai scurt. 
S-a ajuns astfel la o situație paradoxală: 
deși viteza de lucru a calculatoarelor era 
din ce în ce mai mare, pentru ca un bene- 
ficiar să capete răspunsul la o problemă 
trebuia să aștepte mai întîi ore, apoi chiar 
zeci de ore pină cind îi venea rindul să 
obțină rezultatele. 

Rezolvarea problemei au dat-o pe deo 
parte teleintormatica, adică prelucrarea la 
distanţă a datelor, iar pe de altă parte cal- 
culatoarele cu timp divizat. 


ECHIPAMENT UTILIZAT 
ÎN TELEINFORMATICĂ 


Dacă în 1967 numai circa 7% din numărul 
total de calculatoare erau dotate cu dispo- 
zitive de comunicare la distanță, se apre- 
ciază, în schimb, că în 1975 numărul lor 
va trece de 50%. Creșterea rolului teleintor- 
maticii impune și găsirea unei soluții adec- 


vate în ceea ce privește posibilitatea ca un 
calculator să deservească simultan mai 
mulți beneficiari, pentru ca aceștia să nu 
mai piardă timp așteptindu-și rindul la 
intrarea în calculator. Această soluție a 
apărut sub forma calculatoarelor în timp 
divizat. 

După cum le arată numele, la aceste cal- 
culatoare timpul de lucru este divizat între 
mai mulţi utilizatori. Această divizare se 
face automat, ținind cont de o serie de 
factori, cum ar fi raportul dintre viteza de 
lucru foarte mare a unităţii centrale și cea 
redusă a echipamentelor periferice, astfel 
încît unitatea centrală poate lucra pe rind, 
într-un timp foarte scurt, cu fiecare echi- 
pament de intrare sau de ieșire, sau de 
faptul că în timp ce o serie de programe 
sint executate de unitatea centrală lucrind 
în multiprogramare, alte programe nece- 
sită un schimb de date cu echipamente 
periferice. Rezultatul divizării timpului este 
acela că orice beneficiar are acces instan- 
taneu la calculator, iar pentru el lucrurile 
decurg ca și cum calculatorul ar fi în în- 
tregime la dispoziţia sa, deși de fapt acesta 
lucrează concomitent cu alte zeci de bene- 
ficiari. Cu alte cuvinte, calculatorul se com- 
portă ca un maestru de șah care dă un 
simultan, dialogind pe rind cu fiecare par- 
ticipant. 

Pe lingă conectarea nemijlocită a unui 
beneficiar cu un calculator, conectare nu- 
mită «on-line», există și așa-numita co- 
nectare indirectă sau «off-line». În cazul 
conectării «off-line» beneticiarul nu este 
legat direct cu calculatorul, ci cu un dispo- 
zitiv care mai Int înregistrează informația 
pe un suport intermediar, informaţia fiind 
introdusă apoi în calculator cînd acesta a 
devenit liber. Rezultatele urmează apoi un 
circuit invers celui destinat datelor de 
intrare. 

În cele ce urmează ne vom ocupa numai 
de sistemele conectate «on-line», care tind 
să facă din calculatoarele de foarte mare 
capacitate o unealtă la îndemina oricărui 
inginer, matematician sau economist, fără 
ca aceștia să părăsească vreo clipă locul 
de muncă. 

Pentru a conversa cu calculatorul, echi- 
pamentul instalat la beneficiar trebuie să 
permită atit introducerea informațiilor în 
calculator cît și extragerea rezultatelor. 


Distingem astfel echipamente de intrare- 
ieșire, care permit ambele operaţii, sau 
echipamente specializate de intrare ai de 
ieşire. 

Din rîndul echipamentelor de intrare- 
ieşire fac parte mai Int consolele de care 
am amintit mai sus și care sint de fapt 
niște teleimprimatoare. Ele sint prevăzute 
cu o claviatură și cu un dispozitiv de tipă- 
rire, mesajele adresate calculatorului fiind 
formate pe claviatură și simultan tipărite 
pentru a putea fi verificate, iar răspunsurile, 
primindu-se direct de către dispozitivul de 
tipărire, apar apoi imprimate pe aceeași 
foaie de hirtie. 

Consolele sînt şi continuă să rămînă cel 
mai utilizat dispozitiv destinat conversa- 
tiei cu calculatorul. 

Un alt gen de dispozitive de intrare-ieșire 
îl constituie dispozitivele de afişaj, care în 
locul dispozitivului de imprimare al con- 
solelor au un ecran asemănător cu cel al 
televizoarelor, pe care apar mesajele trans- 
mise prin claviatură spre calculator, pre- 
cum şi răspunsurile acestuia. Faţă de con- 
sole, dispozitivele de afişaj au avantajul 
unei flexibilități mari a naturii informaţiei, 
care poate fi afișată sau introdusă în sistem, 
şi al felului cum poate fi aranjată sau ma- 
nipulată, precum și al lipsei complete a 
zgomotului. 

Ca dispozitive de intrare folosite de către 
beneficiarii sistemelor de prelucrare la dis- 
tanță a datelor putem enumera pe cele 
care citesc cartelele sau banda perforată, 
deruloarele de benzi magnetice, iar ca 
dispozitive de ieşire imprimatele rapide, 
perforatoarele de bandă și de cartele, pre- 
cum și deruloarele de benzi magnetice. 


LINII DE LEGĂTURĂ 


Cum se face însă practic legătura dintre 
calculator şi beneficiarii săi, răspîndiți une- 
ori la distanţe foarte mari? Este evident că 
instalarea unor circuite de telecomunicații 
speciale între beneficiar şi calculator este 
o soluţie relativ comodă, dar evident deo- 
sebit de costisitoare, uneori chiar prohibi- 
tivă. O soluţie curentă şi ieftină o reprezintă 
însă folosirea liniilor telefonice sau tele- 
grafice obișnuite. Utilizarea acestor linii 
ridică însă o serie de probleme: cea a co- 
dificării şi decoditicării informaţiei prin 
modularea şi demodularea curenților pur- 
tători și problema capacităţii de transmisie 
a liniilor. Prima problemă a fost rezolvată 
prin realizarea unor unități speciale numite 
MODEM-uri (MODulatoare—DEModulatoa- 
re), care, instalate atit la beneficiar cit și 
la calculator, codifică şi decodifică infor- 
maţia într-o formă adecvată transmisiei, 
deoarece liniile telefonice destinate trans- 
miterii vocii nu sînt capabile să transmită 
semnale binare. 


Cea de-a doua problemă este mai greu, 


de rezolvat. Pentru a ne convinge de acest 
lucru este suficient să examinăm ces 
două tabele de mai sus. După cum se vede, 
în cazul consolelor problema este simplă, 
dar pentru a folosi imprimatele rapide, uni- 
tăţile de bandă magnetică sau de discuri 
magnetice este nevoie de linii de bandă 
largă sau de canale capabile să transmită 
semnale de videofrecvență. 

Cum însă în majoritatea cazurilor bene- 
ficiarul se poate mulțumi cu una sau mai 
multe console sau cu echipamente peri- 
ferice mai lente, această problemă se pune 
numai în cazul în care volumul mare de 
date transmis pune problema unor peri- 
ferice rapide. 

O altă problemă pusă de transmiterea 
datelor prin canalele telefonice este cea 
a zgomotului propriu al liniilor. Acest zgo- 
mot are un caracter aleator și apare tocmai 
sub formă de impulsuri, a căror durată 
poate provoca fie o eroare de transmitere 
sau un șir continuu de erori. Pentru a se 
elimina erorile provocate de zgomot, pre- 
cum și de o serie de alte cauze, cum ar fi 
modificările bruşte de nivel al transmisiei, 
diafoniile, intermodulaţiile sau distorsiu- 
nile armonice, se folosesc mai multe me- 


Lărgimea benzii 


pentru date 
Canal video 


Tabelul 1 


Tipul canalului Viteza de lucru 


Canal pentru transmisia vocii 
Canal de bandă largă pentru 


date 
Canal de bandă foarte largă 


7 000 biţi/sec. 
50 000 biţi/sec. 


peste 500 000 biţi/sec. 
20 000 000 bit sec. 


Tipul echipamentului 


Cititoare de 600 cartele/min. 
Cititoare de 1 000 cartele/min. 
Perforatoare de 500 cartele/min. 
Cititor de bandă perforată 
Perforator de bandă 
Imprimantă 1 000 rinduri/min. 
Consolă 

Unitate de afișaj vizual 
Unitate de bandă magnetică 
Unitate de discuri magnetice 


tode, dintre care putem enumera transmi- 
terea unor biţi sau cifre de control sau 
transmisia repetată a informaţiei care prin 
comparație evidențiază erorile. 


APLICAȚII ȘI REALIZĂRI 


După ce am văzut care sint mijloacele 
tehnice folosite de teleinformatică, să ve- 
dem care sint principalele aplicații ale 
acesteia. O primă categorie de aplicaţii o 
formează rezolvarea problemelor tehnico- 
ştiinţifice şi de proiectare. Din ce în ce 
mai mult rigla de calcul a inginerilor este 
înlocuită de consolele legate de un sistem 
central de calcul. Aceste console permit 
pe de o parte rezolvarea unor probleme 
curente de calcul, iar pe de altă parte 
accesul la programe cu caracter general, 
cum ar fi cele pentru rezolvarea proble- 
melor de programare liniară sau dinamică 
sau cele de simulări complexe. Tot printre 
aplicaţiile de proiectare putem enumera și 
pe cele legate de paginaţia ziarelor și re- 
vistelor, precum şi cele de tipărire la distan- 
tă a acestora. 

Cea mai largă clasă de aplicaţii a tele- 
informaticii o reprezintă însă aplicaţiile prin 
care se actualizează şi se consultă de la 
distanţă fişiere pe suport magnetic de ca- 
pacitate foarte mare. 

Un prim exemplu îl reprezintă sistemele 
de rezervare a biletelor de avion. Sistemul 
foloseşte cîte o consolă în fiecare punct 
de distribuire a biletelor și un sistem cen- 
tral de fişiere. La solicitarea unui bilet, 
fişierul este mai întii interogat asupra locu- 
rilor libere, apoi, dacă sint locuri libere, se 


Tabelul 2 


Viteza de lucru (biţi/s ) 


eliberează biletul şi locul este marcat ca 
«ocupat» în fişier. Concomitent, sistemul 
poate furniza și informaţii privind orarul 
curselor sau informații turistice. Şi pentru 
că am amintit de turism, trebuie spus că 
şi turismul este unul dintre beneficiarii 
teleinformaticii printr-un sistem similar cu 
cel descris mai sus, dar ceva mai complex. 
Astfel, atit agenţiile cît ei hotelurile sînt 
dotate cu console sau cu unități de afișaj 
vizual. Fiecare loc din fiecare hotel este 
urmărit individual de sistem, corelat cu 
problemele de transport, distracţii, închi- 
rieri de maşini, obiecte etc. 

Este important de remarcat faptul că 
transporturile aeriene şi turismul rămîn 
cel mai puternic motor al teleinformaticii. 
Acest lucru este mai ușor de înțeles dacă 
se va ține seama de faptul că traficul se va 
dubla pînă în 1975 și se va tripla pină în 
1980. De exemplu, numai agenția centrală 
a companiei TWA din New York trebuie 
să facă faţă la circa două milioane de ce- 
reri pe lună cu o medie de 1,83 cereri pentru 
fiecare călător transportat. Agenţia dispune 
de un sistem central la care sînt conectate 
40 de orașe din Statele Unite și 7 orașe 
europene. 

Băncile sînt și ele un utilizator intens al 
legăturilor la distanţă cu calculatorul. Toate 
operaţiile bancare executate sînt înregis- 
trate în fişiere pe suport magnetic, calculele 
sint făcute automat și imediat puse la 
dispoziţia atit a funcționarilor cit și a depu- 
nătorilor. 

O largă categorie de aplicaţii o constituie 
şi sistemul de gestiune la distanţă a stocu- 
rilor. Depozitele aflate la mari distanțe 


Unitate de Inregistrare la distanță a datelor pe bandă magnetică folosind circuite telefonice 


obişnuite 


a 


HIE de cyclamen 


De multe ori,în zilele scurte şi mohorite de iarnă sîntem bucu- 
roşi cînd putem admira gingașa floare de cyclamen, a cărei 
frumuseţe ne încintă și ne aduce aminte de soare, de paleta în- 
cărcată de culori a primăverii. O cunoaşteţi, nu-i așa? Numele ei 
vine de la grecescul cyclos (cerc), poate făcindu-se aluzie la 
pedunculii floriferi, care au tendinţa de a se înrula în spiră înainte 
şi după înflorire, poate la frunzele sale rotunde. Flori cu petale 
răsucite în sus, tuberculi relativ mari contrastind cu micimea 
rădăcinilor absorbante şi chiar a frunzelor și florilor. Curiozitătih 
Tuberculi proaspeți, veninoși ce provoacă, prin acțiunea lor 'a 
nivelul centrilor nervoși, tulburări gastrice, amețeli și chiar pa’ =+- 
lizii. Ei au fost utilizati uneori ca purgative antiheimintice, fără să 
se țină seama de pericolul grav pe care-l prezentau. Prin uscare 
se pare că-și pierd însă toxicitatea, putind fi folosiţi ca hrană 
pentru porci, de unde, probabil, și numele popular— pline de porc. 

Dintre plantele de cyclamen cea mai răspîndită este Cyclamen 
europaeum. Graţioasele flori roz sau albe, ce au petalele răsuc te 
apar câtre stirșitul verii și inceputul toamnei. Frunzele sînt rotunii- 
te cu un contur ușor zimţat, ondulat, dar nu colțuros. Specia Cyqla- 
men neapolitanum înflorește în aceeași perioadă cu precedenta. 
Este o plantă rară pe care n-o găsim decit naturalizată. Gitu 
corolei îngroșat are niște excrescenţe în formă de urechiușe. 
Fiecare petală ia forma unei semilune, ansamblul deschiderii 
devenind colțuros. Cyclamen repandum se caracterizează prin 
înflorirea sa primăvăratică. Este o plantă rară din bazinul me- 
diteranean, cunoscută prin frunzele sale colturoase cu mar- 
gine intreagă intre unghiuri, acestea fiind inzestrate cu un mic 


virf cilindric cartilaginos. Citeodată se întilnește și o formă mai 
mică cu flori alburii, denumită Cyclamen balearicum. Originea 
lui Cyclamen persicum, foarte apreciată în cultura ornamentală, 
nu se cunoaște. Această plantă de negăsit în Persia ar fi fost, 
după unii, introdusă în Grecia sau Cipru în timpul primei jumătăți 
a secolului XVIII; alții, dimpotrivă, o consideră produsul cultivării 
speciilor indigene din Europa. Indiferent de origine, astăzi se 
găsesc numeroase varietăți cu cele mai diferite culori, cu flori 
mari (var. giganteum sau grandiflorum), cu petale franjurate 
(var. fimbriatum), late sau deformate, cu flori duble etc. 

Cultura cyclamelor nu este tocmai ușoară. De altfel, despre 
acest lucru ne vorbesc cele aproape 14 luni de îngrijiri la care este 
supusă planta. Totul începe în septembrie, cind seminţele sint 
semănate, nu prea aproape unele de altele și la aceeasi adincime, 

n „ase de pămint cu un conţinut bine omuyenizat. Ele sint stro- 
pite cu ajutorul unui vaporizator, iar vasul se acoperă cu o placă 
de sticlă, În pati în. micile plante sînt transportate la adăpostul 
unei sere sau al ramelor-cu geamuri într-un bun pămînt i 
(Depărtarea între plante trebuie să măsoare Aa 4 mis ia 
tebruarie, cind tuberculii au atins aproape dimensiunile unet alune, 
iar planta are 5—6 frunze, ea este transplantată în vase cu dia- 
metrul de 6 cm,pe strat cald,și adăpostite de vint. În această peri- 
oadă se adaugă săptăminal îngrășăminte lichide cu fosfaţi și 
potasiu, iar lunar se fac tratamente anticriptogamice. Bineînțeles, 
plantele continuă să fie stropite, bine aerate în orele de căldură 
și umbrite în zilele însorite. În mai are loc o nouă transplantare 
(în vase cu diametru de 8—10 cm). Atentie! Vintul este un redu- 
tabil dusman al cyclamelor. Luna august înseamnă. de fapt, 
mutarea detinitivă in ghivece (12—15 cm diametru) care, ca şi 
pînă acum, sînt păstrate în continuare în sere sau sub rame cu 
geamuri. 

Teoretic, înflorirea începe în octombrie. De altfel, pentru a 
se încetini sau accelera înflorirea, ghivecele sint așezate în pri- 
mele zile ale lui octombrie în sere reci sau încălzite. Florile supra- 
viețuiesc tot timpul iernii și preferă în general o atmosferă uscată. 


V.D. 


intre ele sînt legate la un sistem central 
de prelucrare automată a datelor, unde 
fiecare material sau produs are rezervată 
o înregistrare ținută la zi în mod automat. 
Cind într-un punct oarecare se cere pro- 
dusul sau materialul respectiv, fișierul este 
consultat și livrarea optimizată de așa ma- 
nieră încit să reducă la minim costurile 
de transport. Totodată, sistemul furnizează 
şi informaţiile privind starea stocurilor, re- 
împrospătarea lor sau semnalează stocu- 
rile fără mișcare. 

O aplicaţie interesantă o reprezintă fac- 
turarea automată a apei $i energiei electrice 
Sistemul constă dintr-un fişier in care sint 
înregistrați consumatorii, precum și ultima 
valoare a controlului respectiv. Periodic 
contoarele, care sint prevăzute cu circuite 
speciale, sint interogate prin intermediul 
circuitelor telefonice ale abonaților, fără 
ca aceștia să fie deranjaţi, şi pe baza rezul- 
tatelor interogării se emite direct factura, 
actualizindu-se totodată și fișierul.” 


TELEINFORMATICA ȘCOLARĂ 
ŞI CASNICĂ 


Un alt grup de aplicaţii ale teleinformaticii 
destinat unei răspindiri deosebit de largi, 
dar care de abia acum a început să-și 
contureze caracteristicile principale și care 
în anii următori va cunoaște o adevărată 
«explozie» cu urmări greu de prevăzut 
astăzi, îl constituie teleinformatica școlară 
şi cea casnică. 

Teleinformatica școlară se pare că oferă 
soluția penuriei de cadre didactice cu- 
noscută atît de țările avansate cit mai ales 
de cele in curs de aezvoitare. Prin telein- 
formatica școlară calculatorul înlocuiește 
profesorul. Elevul ia loc în fața unei console 
sau a unei unități de afişaj pe care mai 
întîi calculatorul îi expune pas cu pas lecţia. 
După fiecare grup de cunoștințe predat, 
calculatorul se convinge de însusirea aces- 
tor cunoștințe de către elev prin întrebăr; 
adresate prin intermediul cons zer Dacă 
elevul răspunde corect la întrebări, calcu- 


'atorul expune grupul următor de cunoștinte. 


iar dacă nu, repetă ceea ce nu s-a înțeles. 

Pătrunderea calculatorului în viața co- 
tidiană se manifestă și prin intermediul 
teleinformaticii casnice. Este evident că 
nici unul dintre noi nu are ce face cu un 


calculator întreg, dar dacă am putea avea 
acces la un calculator, care înmagazinează 
în memoria sa cele mai diferite informații, 
de la mersul trenurilor pină la ultima re- 
țetă culinară, și am putea obține aceste 
informaţii în orice moment, iar copiii ar 
putea să-şi facă lecţiile ajutați de calculator, 


Din arsenalul teleinformaticii fac parte cele mai diverse mijloace, cum sint: 1) consolă f 


problema capătă un alt aspect. Cu atît mai 
mult cu cît costul acestor servicii nu ar 
depăşi, să spunem, costul unui abonament 
telefonic. Deşi nu se manifestă încă decit 
pe scară foarte redusă, teleinformatica cas- 


(CONTINUARE ÎN PAG. 53). 


cu afişaj catodic la care textele apar pe un ecran ca cel de televizor; 2) console cu imprimare pe. 
hirtie cu viteze pină la 30 de caractere pe secundă și 3) sisteme de afişaj pe microfilm care permit 
o selectare şi regăsire rapidă a informaţiei înregistrate optic i 


WA 


i 


GHID 
PRACTIC 


În această lună avem posibilitatea să vă prezentăm subiectele de 


fizică și de matematică date la facultăţile 


INSTITUTULUI PO- 


LITEHNIC DIN BUCUREȘTI în sesiurea din luna iulie 1972. 


Pe PIE TME CH 
Facultăţile electrice, mecanice şi 
de metalurgie 


Subiectul 1 


Un corp de masă m= 2 kg por- 
nește din A în jos pe un plan înclinat 
sub unghiul a, eu oviteză iniţială vo. 
Mișcarea are loc fără frecare pe por- 
ţiunea AB a planului înclinat şi con- 
tinuă cu frecare (u = 0,102) pe un 
plan orizontal pe distanța BC. În 
punctul C, corpul pătrunde într-un 
mediu rezistent şi se opreşte după ce 
a străbătut distanța CD. 


Cunoscînd: viteza inițială vo = 

V57 a ; distanța AB = a = 20 m; 
S 

distanța BC = b = 50 m; distanța 

CD = c= 2,722m; unghiul « = 


= 30°; acceleraţia gravitațională 
m 
g = 9,8 Ss ` 
A 
EE 
a a A CD 
Se cere: 


1. Viteza Yp cu care corpul ajunge 
în B; 2. Timpul t în care este parcursă 
distanța BG; 3. Forţa F care acţionează 


pe distanţa CD; 4. Să se analizeze ca- 
zul în care viteza inițială vo în punc- 
tul A ar fi fost orientată în sens invers 
pe planul înclinat. i 


Subiectul 2 


Se dă circuitul electronic din figură 
aşezat într-un cîmp magnetic uniform 
de inducţie B = 0,6 T, perpendicu- 
lar pe planul circuitului, sensul liniilor 
de cîmp fiind de la observator spre 
planul hîrtiei.  Conductoarele AB 
şi CD au rezistenţe neglijabile, con- 
ductorul MN are rezistența egală cu 
0,1 ohmi, iar rezistorul r are rezistenţa 
r= 0,1 ohmi. 

Conductorul MN, de lungimel = 1m, 
alunecă fără frecare pe cele două 
conductoare neizolate AB și CD, cu 
viteză uniformă v = 10 m/s (sensul 
vitezei fiind de la A la B). 


Se cere: 


1. Tensiunea electromotoare indusă 
în circuit (valoarea şi sensul); 2. 
Curentul electric din circuit; 8. Forţa 
de reacțiune a cîmpului magnetic 
care se exercită asupra conduetorului 
MN; 4. Puterea mecanică necesară 


pentru deplasarea conductorului MN; 
5. Să se arate că puterea mecanică 
necesară pentru a deplasa conductorul 
MN este egală cu puterea disipată 
în circuitul electric. 


Subiectul 3 


1. Expresia energiei cinetice, poten- 
Dale şi totale a unui oscilator line- 
ar; 2, Stabilirea legii Boyle— Mariotte 
cu ajutorul teoriei cinetico-molecu- 
lare; 8. Puterea curentului alterna- 
tiv monofazat. 


REZOLVARE 
Subiectul 1 


1 1 2 
1. mgha + > mv = ta 


Ys = V2sha + V;ha = asina = 
= 20.0,5 = 10m 
Vp = V2 X98: x10 F57 = 


15,9 m/s. 
Variantă. Se rezolvă sistemul: 


a= vt + Š g sin atè 


VB = Vo + gsinat 


2. i mv = mv $ Fb = 
1 2 
= e eg bn m ugb 
ve = Vv —2u gb = 
= V253 — 2 X 0,102 X 9,8 x 502 
Nee N 
mm 12,4 m/s; t= E = 
ug 
DEE 3,5 8: 
0,102 x 9,8 


Variantă. Se rezolvă ecuaţia: 
1 2 
b=vgt— —ugt, 
2 
reţinîndu-se numai rădăcina conve- 


nabilă (corespunzătoare valorii poziti- 
ve a vitezei vá 


Të Ee E 
At At 
E EE să 
2 
et E E T 
2 C 
F DV 2 X 12,4 


4. Rezultatele nu sînt afectate de 
semnul vo. 


Subiectul 2 


Less Bly =0,6:1*:10=6Y. 
Sensul lui e: dela N la M. 

2 EE Ee 
"Ir Tun OA FO 
= 30 A. 

3. F = IIB = 30* 1° 0,6 = 18 
4. P=F-v = 18:10 = 180 


az 


F. WW FEST i KAS 


5. În putere disipată în circuitul  lului pe prismă, ştiind că acesta este 


electric: egal cu unghiul de emergenţă (i = 
Pr = Cryn) P=(01+041)- = i”); 2. Indicele de refracție al 
— a MN prismei pentru radiația monocronma- 

* 30? = 180 W, tică folosită; 3, Sub ce unghi de inci- 


ceea ce este evident, avind în vedere 
rezultatul obţinut la punctul (4). 


Subiectul 3 


denţă trebuie să cadă raza de lumină 
pe prima faţă a prismei pentru ca ea 
să sufere o reflexie totală pe a doua 
faţă a prismei? 4. Energia, impulsul 
şi masa fotonului emis, precum şi 
numărul de fotoni emişi pe timp de o 
secundă; 5. Numărul de trăsături pe 
milimetru al reţelei, ştiind că maxi- 
mul de ordinul al doilea se observă 
4 la un unghi de 30° faţă de normala la 


1) Ec = = my? = $ m A?o? sin? 


lot + ẹ) 


E, = — mA? o? planul rețelei. 
A Subiectul 3 
Ep = — = — 22 2 
E af 2 e 1. Scara absolută a temperaturilore 
(at + ei Gradul Kelvin; 2, Randamentul unei 
mașini termice; 8. Legile efectului 
2) 2 n fotoelectric. 
p SE 3 ECH m 
pV = 2 nEm = const. REZOLVARE 


= EI E PR Subiectul 1 


PR = UI sin e 1. Pentru p = constant, lucrul me: 

Po sa [ii canic efectuat împotriva „forţelor“de 
presiune se exprimă prin: 

p2= P? + PÈ, E Ve 


p 
V = d molului de apă; Na = 
= volumul molului de apă; Va >> Ni 


Facultatea de chimie Toată 


industrială 


E EES CH 
p 


Subiectul 1 -(273 + 100) = 3100 J. 

2. 4 mol de apă = 1,8. 10-72 kg 

Q = Am = 5,39. 105. 1,8 ° 1073 e 
œ 9,7*10% cal = 4,04* 104 J. 

3. Diferența Q — L = 37,3- 10°J 
>> L= 3,1.:1J ` 
se consumă pentru învingerea forțelor 
de coeziune. 

4 Bun AB a E 

2 N 2 6,024-102 

373 = 7,748 * 10-21, 


Subiectul 2 
1. D = (i — r) + El i =i’; 


Se consideră un mol de apă care 
trece în stare de vapori la tempera- 
tura de 100*C şi la presiunea atmo- 
sferică normală. Căldura latentă de 
vaporizare a apei este A = 5,39. 105 
cal/kg, iar constanta universală a 
gazelor R = 8,31*J/mol* grd. 


Se cere: 


1. Lucrul mecanic de vaporizare a 
molului de apă la trecerea acestuia în 
vapori , (Se va presupune că volumul 
molului de vapori, consideraţi ca un 
gaz perfect, este mult mai mare decît 
volumul molului de apă); 2. Canti- 


tatea de căldură carei se comunică r+4r=A 

molului de apă pentru a trece în sta- D=2i—A 

rea de vapori; 8. Cum se explică ca- 

litativ diferența dintre cantitatea de i DEA OT es 


căldură comunicată molului de apă 5 2 2 
oft a se transforma în vapori şi 

ucrul mecanic de vaporizare? 4, 
Energia cinetică medie a moleculelor 
în stare de vapori, numărul lui Avo- 
gadro fiind = 6,024 : 102 mole- 
cule/mol. 


Subiectul 2 


O sursă monocromatică emite un sin DEA 
fascicul cu lungimea de undă 1 = sin i 2 
= 5 600 Å, de putere 10 mW. De la 
direcţia inițială, fasciculul este deviat 
cu D = 30° cu ajutorul unei prisme, 
care are unghiul A = 60°, astfel încit 
el cade normal pe o reţea optică. 


Se cere: D 
1. Unghiul de incidenţă al fascicu- 


3. e a m 
Al 


D 


= 


= 45 
A=r+1 
r, = A —1 = 60 — 45 = 15° 


Sin i, = D sin Ty 
sin i, = 4,44 sin 15° 


sin £= | ;sin15= 
2 2 
Să |! — cos 30 _ IT 
2 2 


Æ eug = 0,26. 


sin i, = 4,41 X 0,26 = 0,366 (calcu- 
lul numeric al sin 45° nu este obliga- 
toriu) ; 
i, = arc sin 0,366 
, 40 34. 3» 408 
PE EP SP ad JA pă 
A 5,6. 10 

= 3,546 10-19 J 
h by 3,546°10719 
— = = = a 
A c 2: 108 
= 1,182 + 10-7? ke: m/s 
hv _ 4,182. 10-2? 
— = — aa 
c? 310° 
3,94 * 10-% kg 

Pt 0,041. 4 

= —— a 

hv 3,546 + 10719 
= 2,79 + 1016 fotoni. 

5. d sin 0 = kì; k = 2 


4 1 kA 2 + 5,6* 10-7 
= — —— = 
N sin 1 
2 
= 22,4 * 10-7m 
10 
N = E =—4,464% "105m7! = 446 mm”2 


D 


Subiectul 3 


1. Pentru gaz perfect: 
V=V DH Loan 


t 
V= Nall + —— 
S d 273,45] ` 


t + 273,15 =T 
Zero absolut corespunde la — 273, 
15°C 


2. Randamentul, 
este raportul dintre 


rin definiție, 
ucrul mecanic 


produs şi cantitatea de căldură con- 
sumată: 
L 


LEQ 


Maşina termică ideală ei as cerul 
după un ciclu Carnot, format din două 
izoterme si două adiabatice. Randa- 
mentul: 
E 
e 

unde T, = temperatura sursei calde; 

T, = temperatura sursei reci. 

Maşinile reale au întotdeauna ran- 
damentul inferior unei maşini ideale 
care ar funcționa între aceleaşi tem- 
peraturi extreme. 

3. a) Se produce numai dacă As 2o, 
unde: Ae (prag fotoelectric) este o con- 
stantă de materiale; b) Viteza maxi- 
mă a electronilor emiși depinde numai 
de lungimea de undă. 


E [i d 
v = ——— 
m VA 25 


c) Nu- 


sau hv = Lex + e mv2; 


mărul de electroni emişi în unitatea 
de timp de unitatea de suprafaţă este 
proporţional cu intensitatea lumi- 
nii. 


SERA ENEE 
MATEMATICĂ 


Facultatea de chimie 
EAR EE ee 


Subiectul 1 


Se dă funcţia f(x) = x? + x? — 
— 3x — 2 şi se cere: 1, Să se deter- 
mine constanta reală a astfel încît 
ecuația f(x) + 2 ax + a = o să admi- 
tă o rădăcină dublă; 2. Să se 
studieze variația funcției g(x) = 
= xs + an. x— şi să se re- 
prezinte grafic. 


Subiectul 2 


1. Să se calculeze suma: 
SG Dis + Xa) Sp EE EX 
BE Xa 
Is x 
CZ (xı + Xa) , 
Za 
unde x,, X, şi x, sînt rădăcinile ecua- 
iei 
4 f(x) = x? + ax? + b = 0. 
2. Să se determine domeniul de de- 
finiție al funcției 
x? + /x/— 2 
x? — /x/— 6 
Subiectul 3 
Se consideră şirul de termen ge- 
neral: 
an= ln (1 + n) + 
In (3 + n), a, bER. 
Se cere: 


1. Să se determine relația dintre 
numerele a şi b astfel încît şirul (an) 


g(x) = In 


In (2 + n) +b 


LI Pup 


să aibă limita zero; 2. Presupunind 
că a+ b+4= 0, să se determine 
a şi b astfel încît şirul de termen ge- 
neral: 

n 


bn = Yan să fie convergent şi să 
Leg 
i se aile limita. 
N 
REZOLVARE 
Subiectul 1 
1. Avem: x5+x2—3x—2 + 
+2ax +a =0 
8x?+ 2x —3 + 2a = 0 => a =- 
__8—.2X — 3X3 
2 
x? + X2— 9x — 2+ x(3 — 2x — 
e 
2 


4x? + 5x? + 2x +1=0. 


Ecuația admite rădăcina x = — 41 
şi avem: 


Leg fie EK 
—4 —1—1 4xX2+x+1=0 
ao At V 146 


8 
= S e complexe, 


Pentru x = — 1 din ecuație sau din 


= lim — 


(x? +x — x1) 


Subiectul 2 


1. Avem: 

X + X, + X% = 

+ XX = a; 
XXX; = — b 

Scoatem: 

Xa T X; = 

= — (a + X); X, + X, = 

+ X) 


f(x, + Xa) w 


— a, XX + XX; + 


— (a + X); X; + Xx = 


-= (a + 


T E, 


— a? — 2ax; + x? 
deci: 
4 1 


Kéi Aa 


derivata sa avem a= 1 
2. Avem: i 


gix) = P x4 x-xi = 
=Ọ k1) (x+ AR: xeR 
EE EECH 
nä oe 
SI) = Dsg ss lr zs 
g'lx)= KI SA 
at (x — 1}? (x 1% 
Gtia 
sp A8 (x+ 1)! 
3x —1 


P/I a 


1 
CET 


g'(x) + 
Asimptote: 
0 pi 
m = lim Va 0) ft 1 
ne x 


xX 


Le 
x3+x2—x—1 
r c 


x? + x? — x1’ 


=æ lim 1 
x=oe x? 
EEE 
n = lim (Dr KEE DEEE T E 
x— + œ 
EE) 


+a pa a + x 


Sint tr 
=— 3 a + 28 + a= 0, 


2. Condiția este: 


x: — /x/ —6 i 
dacă x<0, avem XE 
LE EECH 
az 2 (ir) ti 0 
Pë (2 5 e a 


deci x € (— œ, —3)U(— 1,+1); 
dacă x > 0, avem: 
Sie Käl = 4 
Rx —6 (+2) ` 


(CONTINUARE ÎN PAG. 16) 
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ȘTIINTĂ 


ŞI TEHNICĂ 


: Pentru biblioteca dv. vă recomandăm următoarele 
cărți: 


ÎN EDITURA POLITICĂ: 


***În ajutorul celor care 
studiază istoria P.C.R. și a 
mișcării muncitoreşti din 
România (20 coli, 8 lei) 
» ***Principii și norme ale 
activităţii și organizării Par- 
tidului Comunist Român (18 
coli, 7,50 lei) 

*** Etică gi morală socia- 
i listă (20 coli, 8 lei) 

*** Probleme fundamen- 
tale ale făuririi societății so- 
cialiste multilateral dezvol- 
tate (20 coli, 8 lei) 

*** Politica economică a 
Partidului Comunist Român 
(industrie — construcții) (25 
coli, 40 lei) 

*** Ştiinţă, religie, societate 
i (25 coli, 10 lei). 


ÎN EDITURA TEHNICĂ: 


DUMITRESCU L., NICU- 
LESCU I N. — Îndrumător 
pentru lucrările de instalații 
` sanitare interioare, ediția a 

Il-a, Seria „Îndrumător de 
„calificare“ (8 coli, 5 lei) 


DEFOUR D., IANCU D. 
— Tehnica schițelor rapide 
(11 coli, 8,50 lei) 

Lucrarea prezintă tehnica 
ce permite însușirea de către 
orice nespecialist a dexteri- 
tății de a schița obiecte, 
complexe de obiecte, peisaje 
şi orice imagine din mediul 
înconjurător. 

RĂDOI M. ş.a. Ele- 
mente de vibrații mecanice 
(20 coli, 25 lei) 

Se prezintă principalele 
probleme ale teoriei vibra- 
țiilor, punind accentul pe 
aspectul aplicativ-ingineresc. 

ŞTIRBULESCU I. — Elec- 
tricitatea în gospodărie, Se- 
ria „Electricitatea în viața 
omului modern“ (8 coli, 5 
lei) 

Lucrarea prezintă elemen- 
te specifice ale utilizării 
energiei electrice în locuințe, 
punînd accentul asupra ex- 
ploatării şi întreținerii co- 
recte şi fără pericol a insta- 
laţiilor de alimentare a dife- 
ritelor tipuri de aparate 
electrocasnice. 


ȘTEFĂNESCU C., ŞTEFĂ- 
NESCU D.— Îndreptar pen- 
tru turnători, ediţia a Il-a 
(18 coli, 17 lei) 

Noua ediţie este revizuită 
şi completată cu material 
nou, pe baza datelor noi, 
acumulate în ultimii zece 
ani în domeniile tratate. Ea 
prezintă o serie de date 
tehnice privind materialele 
de formare, garniturile de 
model, formarea şi miezui- 
rea, elaborarea metalelor şi 
aliajelor pentru turnare, tur- 
narea, dezbaterea și curăţi- 
rea pieselor turnate, metode 
speciale de formare şi tur- 
nare. Se mai analizează pro- 
iectarea procesului tehnolo- 
gic de turnare, defectele şi 
tratamentul termic al piese- 
lor turnate. 


ÎN EDITURA TEHNICĂ 
VOR MAI APĂREA: 


HADJE $. Lexicon 
ilustrat de arhitectură mo- 
dernă (860 pag., 70 lei) 

CONSTANTINESCU P. ş.a. 
— Organizarea și proiectarea 
sistemelor de conducere cu 
mijloace automatizate (180 
pag., 9,50 lei) 

HOMOŞ T. — Capacitatea 
de producţie în construcţia 
de mașini (200 pag., 9 lei) 

PRISĂCARU V. şa.— 
Radiaţii infraroșşii și aplica- 
egale (260 pag., 11 
ei 

DOBOȘ L. — Circuite 
basculante în practica radio- 


amatorilor (120 pag., 5 lei)., 


ÎN EDITURA ȘTIINȚIFICĂ: 


TATON R. — Istoria gene- 
rală a științei, vol. III 
(trad. din lb. franceză; 65 
coli, 47 lei) 


Acest volum este consa- 
crat dezvoltării ştiinţei în 
secolul al XIX-lea, perioadă 
capitală a istoriei ştiinţei, 
deoarece atunci s-au contu- 
rat elementele de bază ale 
ştiinţei contemporane. 

JANTSCH E.— Prognoza 
tehnologică (trad. din lb. 
engleză; 40 coli, 27 lei) 

Această lucrare a apărut 
sub egida Organizaţiei Euro- 
pene pentru Cooperare şi 
Dezvoltare Economică, au- 
torul fiind însărcinat cu 
coordonarea și redactarea 
unui studiu amplu al meto- 
delor şi tendinţelor pe plan 
mondial ale prognozei ştiin- 
ţifice şi tehnice. La întocmi- 
rea studiului au participat 
numeroşi specialiști din dife- 
rite ţări. 

MOTAŞ C. — Ch. Dar- 
win (47 coli, 14,50 lei) 


O monografie închinată 
vieţii şi operei marelui natu- 
ralist englez — creatorul teo- 
riei evoluţiei, cercetător 
inegalabil de teren, obser- 
vator neîntrecut, experimen- 
tator abil şi scriitor de mare 
talent. 

CN. 
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x—1 
x—3 
deci x € (0,1) U (3, co). 


SS 


Pentru x = 0 fracţia are valoarea 


A 4 
lim In = 
ee Kat 
e = Int = 0. 
n 


x— co 
poate avea limita 


KO 
UR e H + +1) m3 + In nab [+ t2“ 
è n 


Deoarece lim ln n = œ, şirul an nu 


nulă decît în cazul 


b 
[ a 2] = In2 + (a + 1) m3 + 
+ (a + 2b)inn + In (1+ Sr 
n 


d = , deci este pozitivă. Aşadar, dome- 
niul de definiție al funcției g este 
xE(—o, —3)U(— 4,1) U (3, œ). 

Subiectul 3 


1. Avem: 
“an = ln (1 + n) (2+ n)e (3 + n)? = 


În * n1+a+b (1 + si HE a 
n n 


ONG 1 
f1 + > = In n?+a+b + In (1+ a 
n 


E [a = arab) 


1 DE 
Inn + In (1 + Jh gl (3 + 
n n 


8 b 


a) 


Observăm că: 


în care a+b+1=0. 
2. Să scriem dezvoltat termenul ge- 
neral al şirului b,: 
bu = In2 RS aln3 + bln4 -L 
+ In 38+aln4+ bln St 
+ În 4 + aln 5 + bln 6+ 
+ In(n —1)+a n n+b In (1+4 
+n)+in n+a In (1+n)+b 
ln (2+ n) + 1n {1+ n) + a ln (2 + n) 
+b In (3 +n) + 


Facem suma şi ținem seama de con- 
diția a+ b+1=0 


obținem bn = In 2 + (a + 1) In 3 + 
+ (a + b) lIn (2+ n) + bln (3 + n). 


Avem: 


bn = In 2 + (a+ 1) n 3+1n (2 + 


$ n) a+b (2+ Ch, 


, 


= ln 2 4+ (a+ 


b 
Ets 
D 


Şirul este convergent numai dacă 


a+2b=0. 
Din sistemul | a da alta 
a+ 2b=0 
scoatem a = — 2; b=1, 
În acest caz: 
EK 
bn = ln 2 — ln 3 + In (1 SE 
n 
(1 + ja In — + În 
n 1 2 
n 


GEOGRAPHIC/ 


TERRA COMENTATĂ 
ÎN CIFRE ȘI DATE 


Prof. univ. |. POPOVICI 
C. NEDELCU 


PORTO RICO 
(Puerto Rico = port bogat) 


Cea mai orientală și mai mică insulă din 
Antilele Mari, cu o suprafață totală de 
8897 km?, împreună cu insulele Mona 
(50,5 km?), Culebra (28,5 km?), Vieques 
(133,9 km?) şi cu insulele nelocuite și izo- 
late Monito, Descheo, Caja de los Muertos, 
Cayo Berberia. Descoperită de Columb în 
1493, este colonizată de spanioli în primii 
ani ai secolului al XVl-lea. Populaţia băști- 
nașă (caribii) este exterminată în bună 
parte și înlocuită cu sclavi negri. În anul 
1898, după înfringerea Spaniei în războiul 
hispano-american, este ocupată de trupele 
S.U.A., pentru ca în. 1917 să fie proclamată 
teritoriu dependent al acestora. Din 1952 


are statut de «stat liber, asociat la S.U.A.». 


Limbi vorbite: spaniola, engleza. Moneda: 
1 dolar S.U.A. = 100 cents. 
- Cadrul natural. Relieful insulei este mai 
ales muntos, un lanț continuu de munți, 
cu înălțimi pină la 1 431 m, desfășurindu-se 
în tot lungul insulei pe direcţia est-vest. 
În nord şi sud, citeva cimpii litorale înguste 
și fertile. Climă tropicală, în zona de influen- 
tă a vinturilor alizee. Precipitaţii între 800— 
2 000 m (din mai pînă în noiembrie:sezonul 
umed). Frecvente uragane. Păduri tropi- 
cale distruse aproape în întregime de con- 
chistadorii spanioli. i 

Populația şi aşezările. 2 689 932 de locuitori 
la recensămintul din aprilie 1970, cei mai 
mulți fiind descendenţii spaniolilor şi ai 
amerindienilor. după care urmează negrii, 
metisii și mulatrii. 300 locuitori pe kmt. 
Centrul administrativ: San Juan (455 421 
locuitori, la recensămintul din 1970). Alte 
orașe: Ponce (156 498 locuitori), Bayamân 
(154 440. locuitori), Carolina (107 988 lo- 
cuitori), Caguas (94 959 locuitori), Mayaguez 
(86 267 locuitori), Arecibo (73 283 locuitori), 
Aguadilla (51 332 locuitori) etc. 

Economia. Agricultura este ramura prin- 
cipală (27,4% din suprafața țării pentru 
culturi și plantaţii) și se fundamentează 
pe cultura trestiei de zahăr (90000 ha), 
mai răspîndită în zonele litorale. Alte cul- 
turi: cafea (11 800 tone în 1968), banane 
(112 000 tone), tutun (5100 tone), ananas 
(59 000 tone), citrice (31 000 tone), cocotieri 
(13 milioane nuci de cocos), destinate mai 
mult exportului. Pentru consumul local se 
cultivă porumb, orez, cartofi, legume, ma- 
nioca. Creșterea animalelor: bovine (497 000 
capete în 1968), porcine (184 000), caprine 
(24 000), cabaline (20 000), ovine (4000). 
Avicultură. Pescuit (45 300 tone de pește 
în 1969). Industrie reprezentată mai ales 


prin fabrici de zahăr (439 000 tone de zahăr 
în campania 1968/1969). Există de asemenea 
fabrici textile (Ponce, Maabi), fabrici de 
ciment la Ponce și Guyanabo (1572 000 
tone în 1970), de ceramică, încălțăminte, 
băuturi spirtoase, ciocolată. Rafinării de 
petrol- la Guayanilla, Bayamón şi Ponce. 
Mici exploatări de aur, mangan, cupru, 
nichel, platină, cositor, mercur, sare. Tu- 
rism (peste 1 milion turiști în 1969). Şosele: 
8 045 km. Căi ferate: 600 km. Principalele 
porturi maritime sînt: San Juan și Ponce. 
Exportă: zahăr, tutun, minereuri nemetali- 
fere, cafea, rom, fructe, fibre textile. Im- 
portă: combustibil, textile, alimente. 


ANTILELE MICI: 
TRINIDAD și TOBAGO 


Stat independent în «Indiile de Vest», 


alcătuit din insulele care i-au dat numele: 


şi cuprinzind o suprafață de 5 128 km: (din 
care insulele Trinidad — 4 827 km?). Ambele 
insule au fost descoperite de Columb în 
1498 şi colonizate de Spania, pentru ca 
în anul 1797 să fie ocupate de Marea Britanie. 
Proclamarea independenţei la 31 august 
1962, rămînînd membră în Commonwealth. 

Limbi vorbite: engleza, spaniola, tranceza. 
Moneda: 1 dolar din Trinidad şi Tobago = 
100 cents. 

Cadrul natural. În cea mai mare parte a 
sa, insula Trinidad este un șes, întrerupt 
în nord de un lanț muntos ce nu atinge însă 
1000 m în altitudine, dar de unde izvorăsc 
numeroase rîuri. Insula Tobago este alcă- 
tuită din roci vulcanice şi cristaline și 
este acoperită în mare parte cu păduri 
tropicale. Climă tropicală. 

Populația şi aşezările. 1 040 000 locuitori 
în 1970 (200 locuitori pe km?), din care 90% 
în mediul rural. 96% din populație trăiește 
în insula Trinidad. Majoritatea populației 
o formează negrii și mulatrii, alături de 
care mai sint indieni (din India) și un număr 
redus de chinezi și europeni. Capitala: 
Port of Spain (Puerto Espaňa) cu circa 
95 000 locuitori, situat în insula Trinidad, 
ca şi oraşele San Fernando (40 000 locuitori), 
Arima (12 000 locuitori); în insula Tobago 
se află orașul Scarborough (4 000 locuitori). 

Economia. Suprafaţa cultivată — 27,1% 
din suprafaţa totală a țării. Trestie de zahăr 
(32 000 ha şi 243000 tone în 19681969), 
cacao (4500 tone), citrice, banane, orez, co- 
cotieri (110 milioane nuci de cocos și 1300 
tone copra în 1968) 
7 224 000 tone în 1970. În rafinăriile din insu- 
la Trinidad (Pointe-ă-Pierre, Point Fortin, 
La Brea) se prelucrează si țiței importat 
din Venezuela și Arabia Saudită. Se extrag 
cantități însemnate de asfalt din lacul Pitch 
şi gaze naturale (1,6 miliarde m? în 1969). 
Energie electrică: 1213 milioane kWh în 
1969. Industrie alimentară, ciment. 7 258 km 
şosele. În 1970 dispunea de 22 nave mari- 
time, cu o capacitate de 20 734 tone. Prin- 
cipalele porturi: Port of Spain, Chaguara- 
mas, Tembladora. Exportă: petrol, produse 
petroliere, zahăr, asfalt, rom, cacao. Im- 
portă: alimente, material lemnos, tutun, 
textile, produse chimice. Principalii parte- 
neri sint Marea Britanie și S.U.A., care 
deţin şi importante poziţii în economia ţării. 


BARBADOS 


Cea mai răsăriteană insulă a Antilelor 
Mici, cu o supratață de 430 km:. Veche 
colonie engleză (din anul 1625) care și-a 
obținut independenţa la 30 noiembrie 1966, 
răminind în Commonwealth. 

Limbi vorbite: engleza și franceza. Mo- 
neda: 1 dolar al Caraibilor de est = 100 cents. 

Cadrul natural. Insula este constituită 
din roci calcaroase, fiind înconjurată de 
recife de corali. Relief în trepte care urcă 
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cafea etc. Petrol:. 


spre centrul insulei, atingind în «muntele» 
Hillaby altitudinea maximă de 336 m. 85% 
din suprafaţa insulei acoperită cu soluri 
fertile, bine drenate. Clima tropicală, do- 
minată de alizee. Frecvente uragane. 

Populația şi așezările. 238 141 locuitori la 
recensămîntul din aprilie 1970 (590 locuitori 
pe km?), din care cea mai mare parte o 
formează negrii, în număr mai redus fiind 
mettel! și albii. Capitala: Bridgetown (12 300 
locuitori). Alte orașe: Codrington, Edristone. 
Scawell. i 

Economia fundamental agricolă, practi- 
cîndu-se monocultura: din cele 26000 ha 
terenuri cultivate, circa 21 000 ha sînt plan- 
tate cu trestie de zahăr, în cele 26 fabrici 
de zahăr obţinindu-se o producţie de 142 000 
tone de zahăr (1968/1969). Pe suprafețe 
restrinse se cultivă bumbac, cartofi, po- 
rumb, manioc, tutun etc. Creşterea ani- 
malelor: ovine (22 500 capete), bovine (10000), 
porcine (20 000). Se extrag mici cantități 
de gaze naturale (3 milioane tone în 1969). 
Energie electrică: 131 milioane kWh în 1969. 
Pescuit: 3 500 tone de pește în 1968. Turism: 
137 600 turiști în 1969. Şosele: 1529 km 
(1 287 km asfaltaţi) în 1969. Principalul port: 
Bridgetown. Exportă: zahăr, melasă, mar- 
garină, rom, săpun, uleiuri. Importă: ali- 
mente (orez, făină, carne, lapte), combusti- 
bil, ciment, produse din metal, mașini, 
irita e pet parteneri: Marea Britanie 
şi S.U.A. 


ANTILELE FRANCEZE 


Franța dispune în Antilele Mici de insu- 
lele Guadelupa (Guadeloupe) și Martinica 
(Martinique), care împreună totalizează 
2 881 km? și circa 600000 locuitori 

Guadelupa constituie unul din «depar- 
tamentele franceze de peste mări», totali- 
zind 1779 km? și 313000 locuitori (182 
loc. pe km?) şi fiind alcătuit din mai multe 
insule: Guadelupa, Marie-Galante, Les 
Saintes, Petite Terre. La Désirade, Saint 
Barthelemy, Saint Martin. Climă tropicală. 
Cei mai mulţi locuitori sint mulatri (65%) 
şi negri (27%), restul fiind creoli (8%), 
francezi etc. Limba oficială este franceza, 
dar se vorbeşte şi spaniola (un dialect 
franco-spaniol). Centrul administrativ: ora- 
şul Basse-Terre (16 000 locuitori) situat în 
insula Guadelupa. Alte oraşe: Grand-Bourg 
(1 500. locuitori) în Les Saintes, Grande 
Anse în La Désirade, Gustavia în Saint 
Barthélemy, Marigot în Saint Martin. Trestie 
de zahăr, bananieri, cafea, vanilie, bumbac, 
ananas, cacao, batate. Pescuit. Principalul 
port şi centru economic este Pointe-ă Pitre 
(26 000 locuitori), în apropierea căruia se 
află şi un aeroport (Raizet). 

Martinica: constituie al doilea «depar- 
tament francez de peste mări» din Antile, 
avind o suprafaţă de 1 102 km? și o populație 
de circa 330 000 de locuitori (1969), mai 
ales negri și mulatri. Limba oficială,este 
franceza, folosindu-se și spaniola. Insula 
a fost descoperită de Columb în anul 1502, 
iar în 1674 devine, ca și Guadelupa,colonie 
franceză. Centrul administrativ: Fort-de- 
France cu circa 100 000 locuitori. Alte orașe: 
Sainte-Marie (19500 locuitori), Lămentin 
(18 600 locuitori), Trinité (9600 locuitori), 
Ca și Guadelupa, insula Martinica prezintă 
un relief muntos, în bună parte vulcanic 
(vulcanul activ Montagne Pelée cu o înăl- 
time de 1350 m). Climă tropicală umedă. 
Păduri tropicale și savane. Trestie de zahăr, 
bananieri (230 000 tone în 1969), ananas 
(19 000 tone), cacao, cafea, mirodenii. Cele 
mai mari plantaţii ale insulei, ca și în Gua- 
delupa, aparțin unor monopoluri franceze. 
La fel fabricile de zahăr (34000 tone în 
1968/1969) şi rom. Creşterea animalelor: 
bovine (35 000 capete), porcine (30000), 
ovine (10 000), caprine. Pescuit. (4 000 tone 
de pește în 1969). Exploatări forestiere 
(20 000 metri cubi în 1967: acaju, trandafir 
etc.). Şosele: 745 km. Port maritim: Fort-de- 
France. Aeroport la Lamentin. 
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CALCULATOARE 
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COMPUTERUL? 


NIMIC MAI SIMPLU! 


Din cele arătate în numărul trecut, se poate deduce că mai întii 
introducem datele (intrările) în calculator, apoi ele sînt prelucrate, 
și în final «scoase» (ieșirile). 

Prelucrarea în calculator se face conform unor instrucțiuni 
stabilite într-un program de către om. Există mai multe modalități 
de a introduce datele in calculator, foarte multe modalităţi ae 
a le prelucra și citeva modalități de a le obține din calculator. 

Părțile componente ale calculatorului care servesc pentru 
introducerea intrărilor se numesc unităţi de intrare, iar cele care 
servesc pentru scoaterea ieșirilor unităţi de ieşire. Desigur că 
datele de intrare-ieșire se află pe un suport material specitic fie- 
cărui tip de unitate intrare-ieșire. 

Vă mai aduceți, probabil, aminte că datele pot fi sub formă 
numerică, alfabetică sau alfa-numerică. Astfel, numărul 1 517 800 
este o dată numerică, iar adresa BUCUREȘTI, STR. GALAȚI 23 
este o dată alfa-numerică. 

Un suport principal utilizat atit pentru datele de intrare cit și 
pentru cele de ieșire este cartela perforată; după cum vedeți, ea 
cuprinde 80 de coloane și 12 șiruri. 


17. Informaţia este stocată în cartelă 
prin efectuarea unor perforaţii. Astfel, ci- 
frele de la 0 la 9 sînt stocate prin perforați,, 
în oricare din coloane, în şirurile 0—9. De 
exemplu, înregistrarea cifrei 7 se face in- 
tr-o coloană cu o perforaţie în șirul 


18. Cum credeţi că s-ar putea reprezenta 
caracterele alfabetice sau semnele spe- 
ciale, folosind, de asemenea, o singură 
coloană? 


19. Pentru reprezentarea caractere! or 
alfabetice de la A la Z, utilizăm unul din 
șirurile 12, 11 sau 0, în care se face o per- 
foraţie și unul din şirurile 0—9 în care se 
face a doua perforație. Din figură se vede 
că pentru a reprezenta, de exemplu, li- 
tera A, se fac o perforaţie în șirul 12 și 
una în șirul 1 (ambele pe aceeași coloană). 
Puteţi spune ce șiruri se perforează pen- 
tru a reprezenta litera N? 


perforație 
pe o 
coloană 


20. Informaţiile pe care le conţine o 
cartelă perforată reprezintă date. Puteţi 
să spuneți, ținind seama de cele arătate 
mai sus, care dintre aceste două enunturt 
este adevărat? 


Datele perforate de Datele 
calculator pe carte- | pe cartele pentru a 
le reprezintă date de | fi citite de calculator 
ieşire sînt date de intrare 


conținute 


21. Să trecem acum la un concept im- 
portant în domeniul calculatoarelor — sta- 
rea binară. Pentru a înțelege noţiunea, 
să dăm citeva exemple: De pildă, un bec 
poate avea două stări: APRINS sau STINS. 
O bandă magnetică poate avea, de aseme- 
nea, două stări posibile: MAGNETIZATĂ 
sau NEMAGNETIZATĂ. O intersecție 
între o coloană şi un șir de pe o cartelă 
poate fi PERFORATĂ sau NEPERFORATĂ. 

Putem spune deci că în aceste exemple 
ne putem afla numai într-o singură stare 
din două stări posibile. Aceasta este sta- 
rea BINARĂ 

Presupuneţi că aveţi un prieten care a- 
tunci cind este acasă, lumina este APRIN 
SA, iar cînd nu este acasă, lumina este 
STINSĂ. Cite «mesaje» vă poate transmite 
lumina prietenului dv? 


(Va urma) 
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STIMATE CITITOR, 


Aflindu-ne în perioada întocmirii planului tematic de perspectivă, 
redacția noastră vă invită să răspundeți, integral sau în parte, la între- 
bările de mai jos. Considerind că răspunsurile dv. vor constitui o dez- 
voltare a dialogului nostru permanent cu cititorii, vă asigurăm că le 
vom studia cu atenție, îmbogățind astfel, prin concluziile elaborate, 
registrul tematic al revistei și al celorlalte publicaţii pe care le edităm. 


1. Care sînt domeniile ştiinţifice care vă preocupă din unghiul activităţii dv. pro- 
fesionale sau din cel al formării şi dezvoltării unei culturi tehnice-ştiinţifice ? 


D D H H D D D D D D D D D D D D D D D D 


D . D D D D . 


2. "Care sint rubricile preferate, care este genul de materiale care vă interesează 
cel mai mult: formative sau informative? . . : .. . .. .. 


3. Dacă în familia dv. există și alți membri (părinţi, fraţi) care citesc revista, 
considerînd-o utilă pentru preocupările lor. Dacă da, ce interesează mai mult, dacă 
nu, ce propuneţi pentru ca revista să răspundă unor solicitări de cultură ştiinţifică şi 
tehnică ale familiei dv.? Lëck 


4. Dacă celelalte publicații — «Tehnium» şi Almanah «Știință și tehnică» — 
editate de revista noastră întregesc tematic preocupările dv. și ale familiei? 


5. Care domeniu al ştiinţei și tehnicii considerați că a fost mai bine oglindit în 
paginile revistei și de ce? 

Fizica Ze? 

Biologia 

Medicina 

Psihologia și parapsihologia 

Chimia i 

Cibernetica 

Electronica 

Automatica 

Arheologia Se ojee SE AA ORAI 

Științele de graniță E e a eil r O Med A 

Energetica în general 

Energetica nucleară în special 


er We 


6. Ce alte domenii ale ştiinţei şi tehnicii contemporane ar putea face obiectul 
unor articole în revista noastră? Dirica ui au! acad do d LEE e 

7. În ce măsură informaţia științifică şi tehnică vehiculată în paginile revistei 
— cantitativ şi calitativ — satisfac cerinţele dv.? a 4 S E 


eg br. 
e 


8. În revistă apar o serie de rubrici permanente. Care dintre ele le considerați 


a fi cele mai eficiente și de ce? Ce rubrici noi ați dori să fie incluse în cuprinsul revistei? 


9. Nivelul publicistic al articolelor v-a satisfăcut întotdeauna? Ce consideraţi 
necesar de îmbunătățit în acest domeniu? s 

10. Dintre numerele editate în acest an, care v-au plăcut şi de ce? 

11. Revista publică grupaje de articole pe o anumită temă de interes general. In- 
dicați temele acelor grupaje care ați dori să fie mai frecvent în atenția revistei 

12. “Gradul de dezbatere şi solicitare ştiințifi ico-tehnică corespunde pregătirii dv. ? 
W-E E E eer Met, o WR e ek e pl E 

3 EE că grafica revistei a făcut paşi înainte în raport cu anii trecuţi ? 

14. Ilustraţia — fotografii, desene, planșe etc. — completează informaţional şi 
tematic textul articolului? Aţi observat articole slab ilustrate sau cu o ilustrație in- 
adecvată ? e eg A 


15. Ce articole aţi dori să citiţi în revistă în anul viitor? 


În aşteptarea plicului cu preţioasele dv. sugestii, 
vă transmitem respectuoase salutări. 


REDACȚIA 


Octombrie 15. Aveti acum prilejul de a vedea gama noastră 
unică de mașini de copiat-multiplicat în funcţiune. 


15—24 octombrie. 


Aveţi acum prilejul de a vedea 
seria noastră unică de mașini 

de copiat-multiplicat în funcțiune. 
Veniţi la Tirgul de la Bucureşti 


şi aduceți cu dv. ceva ce doriți să copiaţi: 


o pagină dintr-un notes de birou 
sau altceva de grosimea unei cărți, 
și chiar un desen tehnic. 

Mașinile pot reduce de asemenea 


RANK XEROX 


şi dimensiunile copiei, transmițindu-se 
chiar și prin telefon. 

Ele pot face reproduceri 

şi le pot înregistra pe microfilm. 

Veţi vedea dv. înșivă cum mașina noastră 
de copiat-multiplicat 

face copii direct după original. 

Pe hirtie obişnuită. 

In cîteva secunde. 

Se obţin copii clare şi uscate. 

Numai la apăsarea unui buton. 


Locul: Tîrgul de la București, 
Data: 15—24 octombrie. 


Veţi pleca cunoscînd 

modul în care mașinile de copiat- 
multiplicat fac operațiunile 

în flux continuu. 

Credem că veți fi mulţumit 

că ați fost la prezentarea 
mașinilor noastre. 


Rank Xerox and Xerox are registered trade marks of Rank Xérox Limited 
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O NOUĂ CUCERIREA 


A BIOLOGIEI 


Problema majoră a biologiei, 

în special de la Darwin încoace, 

a fost și va rămîne evoluția lumii vii 
sub cele mai felurite aspecte. 

Istoria biologiei, 

începînd cu apariția «Originii speciilor» 
și sfiîrşind 

cu prima jumătate a veacului nostru, 
e constituită în parte 

din adunarea unui vast material 

în sprijinul teoriei evoluționiste a lui Darwin. 


Evoluţia vieţuitoarelor a fost în acest răstimp demonstrată 
prin mijlocirea celor mai felurite discipline: paleontologia și 
stratigrafia în primul rînd, apoi prin intermediul morfologie 
anatomiei şi tiziologiei comparate. La argumentele aduse de 
aceste ştiinţe în favoarea evoluției s-au articulat apoi, într-un 
chip cu totul firesc, dovezile furnizate de biochimie. Procesele 
fundamentale ale vieții, care se petrec la nivelul celulelor şi al 
organitelor sale, sint în esență complexe reacții chimice înlăn- 
tuite în secvenţe liniare sau ciclice. În aceste procese și în 
moleculele participante trebuie să se reflecte într-un mod 
oarecare întreaga istorie a vieții. 

Viivătăile celui de-al doilea război mondial încă nu se stin- 
seseră cind în librăriile Parisului de curind eliberat apăruse 
interesanta carte a profesorului Marcel Florkin, de la Universi- 
tatea din Liege, «L'évolution biochimique» («Evoluţia biochi- 
micâ», 1944). Cinci ani mai tirziu (1949) vedea lumina tiparului 
versiunea engleză a cărţii. Pentru gindirea biologică contem- 
porană, această sinteză privind documentele biochimice ale 
evoluției a fost o adevărată piatră de hotar. Florkin fundamenta 
în paginile cărții sale principiile biochimiei comparate, care 
ulterior au constituit un ghid și o sursă de informaţie pentru 
noile cercetări. 

Între timp, din sînul biochimiei se desprinde și se dezvoltă 
o nouă ramură, astăzi o știință independentă, biologia mole- 
culară. Descoperirile acestei tinere discipline se răsfring în 
prezent asupra unor ramuri tradiționale ale biologiei, cum ar fi 
taxonomia (ştiinţa clasificării ființelor — animale, vegetale sau 
microorganisme), şi prin aceasta, implicit, asupra teoriei evo- 
luției, de care sint strîns legate toate sistemele moderne de 
clasificare. 

Care este menirea cercetărilor de biochimie comparată și 
biologie moleculară în aria vastă a teoriei evoluției? Scopul 
final al acestor investigații este bineînțeles dovedirea evoluției 
la nivel molecular și construirea unor sisteme de clasificare 
filogenetice bazate pe criterii biochimice. Utilizarea criteriilor 
chimice şi biochimice nu exclude, ci, dimpotrivă, completează 
într-o judicioasă integrare datele obținute pe alte căi (paleon- 
tologie, morfologie, biogeografie, ecologie etc.). 

Atingerea acestui scop reclamă întreprinderea unor cerce- 
tări care să probeze existența evoluției diferitelor căi metabolice 
prin care astăzi se sintetizează în celula vie acizii nucleici, pro- 
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teinele și alte substanțe. În stadiul actual, biologia moleculară 
încă nu dispune de toate mărturiile pentru a dovedi evoluția 
căilor metabolice. Asistăm deocamdată la împărțirea forțelor 
de cercetare între diverse cimpuri de activitate apropiate, cum 
sînt: originea și evoluția vieţii, evoluția codului genetic, protei- 
nele în cursul evoluţiei, evoluția bioenergeticii etc. Toate aceste 
specializate domenii vor furniza în cele din urmă vastul mate- 
rial necesar înțelegerii evoluției moleculare. 


CE ŞTIM DESPRE ORIGINEA 
ȘI EVOLUȚIA CODULUI GENETIC? 


Cunoașterea originii codului genetic este foarte importantă 
pentru însăși descifrarea obirşiei vieții. Faptul că în lumea vie 
codul genetic este universal constituie o dovadă a marii lui 
vechimi. El a apărut odată cu viața și este tot atit de «bătrin» 
ca şi ea. Despre nașterea lui nu știm însă nimic. 

Studiile privind originea codului genetic trebuie să pornească 
de la structura celui actual. Se știe că în alcătuirea moleculelor 
de proteină participă 20 de aminoacizi. Fiecare dintre aceștia 
este codificat în structura materialului genetic, adică a acidului 
dezoxiribonucleic (ADN), de către trei baze azotoase, care la 
un loc formează ceea ce numim un triplet sau codon. Fiindcă 
numărul bazelor azotoase ce intră în compoziția ADN este de 
patru (două baze purinice și două pirimidinice), se presupune, 
conform teoriei permutărilor și combinărilor, că ar exista 
4 — 64 triplete. Din acest număr mare de triplete, pentru trans- 
miterea informaţiei ereditare ar fi necesare numai 20, iar restul 
de 44 ar putea lipsi. În realitate nu este însă tocmai așa, deoarece 
cei mai mulți aminoacizi sint codificați de mai multe triplete 
(două, trei sau chiar patru) și foarte puţini numai de către un 
singur triplet. Cum s-a ajuns la acest cod genetic «degenerat 
din punct de vedere informațional? 

Părerile savanților sînt împărțite. Unii susțin că primul cod 
genetic, cel primitiv, ar fi fost constituit din «dublete» (tot cite 
două baze purinice sau pirimidinice pentru codificarea unui 
aminoacid). Prin evoluţie, la baza căreia a stat selecția naturală, 


1. În teoria intormaţiei se înțelege prin «cod degenerat» acel cod care 
posedă diferite «semne» (în cazul dat, triplete) pentru a codifica una și 
aceeaşi entitate (In cazul dat, același aminoacid). 


în cele din urmă s-ar fi ajuns la actualul cod format din triplete. 
F.H.C. Crick (1968) respinge această idee pentru motivul că 
nu ar fi conformă cu principiul continuității, atît de important 
în genetică. Trecerea de la codul «dublet» la cel «triplet» ar 
constitui, în esență, o schimbare egală cu «ştergerea» intre- 
gului mesaj anterior. Un astfel de salt ar fi fost letal chiar pentru 
ființele primitive și ar fi însemnat stingerea vieții pe Pămint. 
Pentru acest motiv, Crick presupune că primul cod genetic, 
asemănător celui actual, ar fi fost constituit din triplete, dar 
numărul tripletelor fără sens (care nu codifică nici un amino- 
acid) ar fi fost ceva mai mare. În acest caz, întreaga evoluție a 
codului genetic trebuie văzută ca o continuă tendință spre 
optimalizarea tripletelor cu sens. Este necesar să amintim că 
toate discuţiile privind originea și evoluția codului genetic se 
poartă astăzi pe baze pur speculative, în lipsa oricăror date de 
ordin experimental. 


PROTEINELE ȘI EVOLUȚIA 


În stadiul actual al cercetărilof de biologie moleculară, cele 
mai bogate informaţii privind evoluția la nivelul molecular pot fi 
furnizate de proteine. Punctul de plecare l-au constituit investi- 
gaţiile biochimistului englez F. Sanger și ale colaboratorilor 
lui. Ei au reușit în 1953 să descifreze pentru prima dată struc- 
tura primară a unei molecule proteice. E vorba de cunoscutul 
hormon insulina. Aplicind o ingenioasă metodă de hidroliză, 
Sanger și colaboratorii lui au putut să stabilească locul fiecărui 
aminoacid în lungul lanțului peptidic al moleculei de insulină. 
Pentru acest extraordinar succes, Sanger a fost recompensat 
cu Premiul Nobel. 

Metoda imaginată de Sanger a deschis realmente un nou 
drum în cercetare, ale cărui roade se întrezăresc astăzi. În cei 
aproape 20 de ani care s-au scurs de la imaginarea noii tehnici 
a fost studiată structura primară a cel puțin 300 de proteine 
felurite, aparținind celor mai variate grupuri de viețuitoare. 
În ultimii 7 ani, M.O. Dayhoff, de la Fundaţia națională de cer- 
cetări biomedicale a Statelor Unite, a publicat, în mai multe 
volume, un atlas al secvenţei aminoacizilor în structura primară 
a moleculelor proteice. S-a descoperit cu această ocazie că 
același tip de proteină, de exemplu insulina, hemoglobina, 
citocromul C etc., diferă de la un grup de ființe la altul prin 
succesiunea aminoacizilor în lanțurile peptidice. Moleculele 
proteice, care îndeplinesc aceeași funcţie fiziologică, dar care, 
în dependenţă de proveniența lor, au o structură primară dife- 
rită, au fost numite molecule omoloage. L. Pauling și E. Zucker- 
kand (1965), pornind de la aceste date, au lansat fructuoasa 
idee că structurile primare diferite ale moleculelor omoloage 
reflectă istoria speciilor la nivel molecular. 

Informațiile adunate, mai ales cu privire la structura primară 

a citocromului C și a hemoglobinei, au permis construirea 
unor arbori filogenetici care, în linii generale, nu diferă prea 
mult de cei alcătuiți pe baza datelor morfologiei și anatomiei 
comparate. In aceste cercetări, compararea secvențelor mole- 
culelor omoloage s-a făcut cu ajutorul calculatoarelor elec- 
tronice. În cazul citocromului C, de exemplu, s-a constatat 
că moleculele extrase din bacterii au o structură diferită de a 
celor prezente ia viețuitoarele mai evoluate. Deosebirea poate 
fi interpretată pe baza vechimii toarte mari a bacteriilor pe 
Pămînt. Diferențe accentuate există, de asemenea, între plan- 
tele verzi, ciuperci și lumea animală. Aceasta a permis unor 
savanţi să considere ciupercile ca un regn aparte în lumea vie, 
de același rang cu plantele verzi ori cu animalele. În schimb, 
între grupele apropiate diferențele sînt foarte mici. Citocromul 
C al cimpanzeului se deosebește de cel al omului prin faptul 
că numai într-o singură poziție (cea de-a 64-a din lanţ) un ami- 
noacid este înlocuit cu altul. Un arbore filogenetic asemănător 
a fost construit pe baza datelor furnizate de structura primară 
a hemoglobinelor. În acest caz, filogenia proteinelor se poate 
urmări numai la vertebrate, singurele animale care posedă 
hemoglobină. 

Calculatoarele electronice permit alcătuirea unor arbori filo- 
genetici compuși, în care să se țină seama de evoluția mai multor 
tipuri de proteine. 

Importanța acestor cercetări este multiplă. În primul rînd, 
știm că structura primară a moleculelor proteice este codificată 
în structura materialului genetice(ADN). Ea reflectă deci, în- 
tr-un alt plan, însăși structura codului genetic. Studiind deci 
evoluția secvențelor aminoacizilor în moleculele proteice, se 
pot face parțial considerații cu privire la evoluția structurii 
ADN. În al doilea rînd, cercetarea evoluției la nivel molecuiar 
poate să ne ofere unele detalii privind istoria vieții pe care 
paleontologia și stratigrafia nu sînt în stare să ni le facă cunos- 


cute. În al treilea rînd, pe baza datelor furnizate de evoluția 
moleculară a proteinelor, s-ar putea sintetiza în laborator pre- 
supusele proteine ancestrale. Studiul proprietăților lor ar des- 
chide noi perspective paleobiochimiei și paleofiziologiei în 
cunoașterea vieții dispărute. 


BIOENERGETICA ÎN DECURSUL TIMPULUI 


Un alt aspect al evoluției la nivel molecular îl constituie stu- 
dierea modului în care organismele au reușit în decursul timpu- 
lui să-și procure energia necesară autointreținerii. Investiga- 
tiile întreprinse de E. Broda (1970) la Viena, dar și de alți savanți, 
au dovedit că viețuitoarele au parcurs o anumită evoluție în ce 
privește căile metabolice și reacțiile chimice prin care ele sinte- 
tizează substanța-cheie în toate procesele energetice din celule 
— ATP (acidul adenozin-trifosforic). În prima fază a dezvoltării 
vieții pe Pămînt, cînd oceanul primitiv conținea o cantitate 
sporită de substanţe organice, procesul comun tuturor viețui- 
toarelor pentru sinteza ATP a fost fermentația anaerobă, așa- 
numita glicoliză. Epuizarea treptată a carbonului organic a 
avantajat ființele capabile să folosească alături de fermentație 
și energia solară pentru sinteza ATP. Scăderea continuă a 
substanței organice și acumularea CO, în atmosferă, datorită 
fermentațţiilor, au indus o nouă tranziţie, şi anume de la viața 
fotoorganotrofă la viața fotolitotrofă. Tipul din urmă de viață 
este legat de fixarea concomitentă a energiei solare în mole- 
culele de ATP și a CO, în substanţa organică. În fine, utilizarea 
apei ca donator de hidrogen în procesul încorporării CO, în 
materia organică a dus la perfecționarea procesului cunoscut 
sub numele de fotosinteză. Ciștigul pentru lumea vie a fost 
imens. În timpul fotosintezei, în atmosferă se elimina oxigenul, 
iar prezenţa lui aici a făcut posibilă apariția ultimului proces 
energetic în lumea vie: respirația, inclusiv fosforilarea oxida- 
tivă. În timpul fosforilării oxidative are loc o sinteză masivă 
de ATP. 

Această evoluție în timp de la fermentația anaerobă la fosfo- 
rilarea oxidativă a putut fi dedusă din studierea amănunțită a 
căilor metabolice prezente în diferite tipuri de organisme actua- 
le, de la bacterii pînă la om. Trebuie să menționăm că toate 
aceste schimbări nu s-au desfășurat izolat. Perfecţionarea 
căilor metabolice de obținere a energiei a avut loc paralel 
cu evoluția codului genetic și cu schimbările din structura 
moleculelor proteice, molecule care, în calitatea lor de enzime, 
au constituit întotdeauna «uneltele» prin care s-a realizat meta- 
bolismul. Evoluţia la nivel molecular trebuie privită deci ca un 
proces extrem de complex, cu repercusiuni la toate nivelele 
de organizare ale materiei vii. 


În titlu: Celula —o galaxie pe care o explorează... biologii. 

Central se vede nucleul (1) cu nucleolul şi cromozomii săi, 
membrana nucleară (2) ai cărei pori permit comunicarea intre 
nucleu și citoplasmă. De jur imprejurul nucleului se găsesc 
dispuşi constituenţii citoplasmatici: mitocondriile — principalii 
furnizori de energie (3), aparatul lui Golgi (4), centriolul (5), 
reticulul endoplasmatic (6) etc. 


Arborele filogenetic al lumii vii întocmit pe baza secvenţei 
aminoacizilor în moleculele citocromului C. 
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DOCUMENTE CELEBRE 


PIATRA 


DE LA ROSETTA 


150 DE ANI 
DE LA DESCIFRAREA 
HIEROGLIFELOR EGIPTENE 


În cunoaşterea civilizațiilor antice, un 
element esențial îl constituie descifrarea 
inscripţiilor, uneori foarte numeroase, care 
ni s-au păstrat de-a lungul mileniilor. Dar 
dacă epigrafia greacă și latină — «limbi 
moarte conservate» — nu ridică dificultăţi 
majore, cu totul alta este situaţia inscrip- 
țiilor redactate în limbi «cu adevărat moar- 
tel», uitate ca și sistemul lor de scriere. 
Mesajul lor neputind fi înţeles, reconsti- 
tuirea trecutului civilizaţiilor respective nu 
este posibilă decit pe baza vestigiilor arheo- 
logice și a izvoarelor literare ulterioare, în 
special cele grecești. 

În pasionanta aventură — care este de- 
parte de a fi încheiată — a redescoperirii 
limbilor dispărute, prima și poate cea mai 
importantă etapă o constituie data de 27 
septembrie 1822, care marchează dezlega- 
rea scrisului hieroglific egiptean de către 
savantul francez Jean-François Champol- 
lion. De aceea s-a hotărit celebrarea ani- 
versării a 150 de ani de la acest eveniment 
printr-o serie de manifestări culturale, atit 
pe malurile Senei cit și pe ale Nilului. La 
Karnak, îndeosebi, «anul Champollion» 
va cunoaște în luna octombrie apogeul 
printr-un spectacol de sunet și lumină de 
o neobişnuită amploare, în cadrul grandios 
al incintei marelui templu al lui Amon. 

Totul a început în anul 1799, cînd un 
ofițer din corpul expediționar francez în 
Egipt de sub comanda generalului Napo- 
leon Bonaparte, pe nume Bouchard, a re- 
marcat printre materialele scoase la iveală 
cu ocazia unor lucrări de fortificație între- 
prinse în satul din delta Nilului Rashid 
(sau Rosetta în graiul eruropenilor) o piatră 
de un aspect izbitor: dintr-un frumos ba- 
zalt negru, de formă aproximativ dreptun- 
ghiulară, ştirbită la cele două colţuri supe- 
rioare și la colțul inferior drept, ea purta 
pe una din feţe inscripții în trei scrieri dife- 
rite: prima în misterjpasele hieroglife ale 
vechiului Egipt, ultima în caractere grecești 


obișnuite, iar mai tirziu s-a constatat că 
inscripția intermediară era în caractere 
demotice, o formă cursivă și simplificată a 
scrierii hieroglifice folosită în epoca pto- 
lemeică (sec. IV—| Leni, 

Bouchard s-a gindit cu bună dreptate 
că se afla foarte probabil în fața unui singur 
si acelasi text în trei versiuni, din care una 
(cea greacă), fiind intr-o limbă cunoscută, 
ar putea servi la descifrarea celorlalte două. 
Îndată transportată la Institutul național din 
Cairo, atunci înființat, piatra a stirnit un 
mare interes în rindul oamenilor de știință 
care însoțeau corpul expediționar, iar Bo- 
naparte personal a ordonat efectuarea unor 
copii pe hirtie, spre a fi trimise celor mai 
renumiţi specialiști din Europa. După vic- 
toriile engleze din Egipt, încheiate prin 
Tratatul de capitulaţii din anul 1801, în vir- 
tutea unei clauze a acestuia, piatra de la 
Rosetta, împreună cu alte antichități egip- 
tene, a fost predată Angliei, unde se află 
și azi, printre colecţiile prestigiosului British 
Museum. 


A urmat, în 1802, traducerea textului 
grecesc, precum și primele încercări — 
neizbutite — de descifrare a inscripției de- 
motice. Cit privește caracterele hierogli- 
fice, ele rămineau mai departe... adevărate 
hieroglife. Totuși, interesul lumii știinţi- 
fice pentru piatra de la Rosetta nu scădea. 
Dimpotrivă, el creștea parcă pe măsură ce 
tentativele de descifrare rămineau zadar- 
nice. Nicăieri însă acest interes nu era mai 
viu decit în Franţa, unde faimoasa piatră 
era considerată o descoperire naţională 
care, alături de răsunătoare succese mi- 
litare şi de multe alte realizări în toate do- 
meniile, contribuia la popularitatea în plină 
ascensiune a lui Bonaparte, omul care, în 
calitate de comandant al corpului expeditio- 
nar din Egipt, inițiase pentru prima dată în 
istorie asttel de cercetări complexe. 

Aşa cum gloria armatelor revoluționare 
franceze a determinat nenumărate vocatii, 
militare în toate clasele sociale afară de 
marea nobilime, tot astfel fascinația pro- 
dusă de piatra de la Rosetta a aprins ima- 
ginaţia multor tineri francezi. Printre aceștia 
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se număra și un studios elev din Figeac, 
orășel din sudul Franţei, Jean-François 
Champollion, care în anul încoronării ca 
împărat a lui Napoleon (1804) împlinea 14 
ani. Se pare că la această dată hotărîrea 
lui de a-deveni mai tirziu istoric (ca ai fra- 
tele său mai mare cu 12 ani, Jean-Jacques 
Champollion), de a se specializa în egipto- 
logie și bineînţeles... de a dezlega enigma 
ce părea de nepătruns era deja luată. În 
acest scop, el a și învățat de tinăr limba 
coptă, adică limba vorbită de descendenții 
creştini ai vechilor egipteni, convins fiind 
că numai necunoașterea acestei limbi făcea 
ca savanții să bată pasul pe loc. Într-adevăr, 
deși englezul Thomas Young izbutise prin 
anii 1814—1815 să citească numele Plto/e- 
meu cuprins în cartușele* textului hiero- 
glific de la Rosetta, precum și numele 
Cleopatra din cartușele unei alte inscripții 
(de pe obeliscul din Philae), stabilind că 
hieroglifele reprezentau în cea mai mare 
măsură semne fonetice și alcătuind chiar 
rudimentele unui alfabet, totuși descitra- 
rea celor două texte egiptene de pe piatra 
de la Rosetta, cel hieroglific și cel demotic, 
nu realiza nici un progres. 

Astfel stind lucrurile, este lesne de în- 
teles senzaţia stirnită în sînul Academiei 
de științe franceze cind, în şedinţa din 27 
septembrie 1822, tînărul și cvasinecunoscu- 
tul profesor de istorie J.F. Champollion 
și-a citit scurta comunicare intitulată Scri- 
soare domnului Dacier asupra hieroglifelor 
fonetice, în care expunea principiile întregii 
descifrări, Cheia dezlegării s-a dovedit a 
fi, în afară de descifrarea numelor de per- 
soane, cunoașterea limbii copte, care a 
permis lui Champollion să deducă valorile 
fonetice ale unui mare număr de semne 
silabice şi să citească corect multe din 
ideogramele**a căror semnificaţie îi era 


(CONTINUARE ÎN PAG. 35) 


* Cadrele ovale care înconjură unele grupuri 
de hieroglife. 
** Semne exprimind o idee, un cuvint întreg, 
care alături de semnele fonetice erau la baza 
scrierii hieroglitice. 
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În perioada nașterii transportului aerian, 
aeroporturile nu erau, de fapt, dech simple 
aerodroame, fără piste betonate, cu o ba- 
racă sau o clădire modestă, de a căror în- 
treținere practic nici nu putea fi vorba. 
În preajma celui de-al doilea război mon- 
dial, situația era deja schimbată, progresul 
transporturilor pe calea aerului determinat 
de dezvoltarea economico-industrială a tu- 
turor țărilor, a schimbat total înfățișarea şi 
dotarea aeroporturilor. În conformitate cu 
evoluția transportului aeronautic mondial 
de călători, în 1975 acesta urmează să se 
tripleze față de 1969 și să atingă cifra de 
580 milioane de pasageri. Mai mult, estimă- 
rile cele mai realiste atestă pentru anul 
1980 o cifră parcă de necrezut: 770 milioane 
de pasageri aeropurtaţi! Faţă de această 
creștere manifestă, se pune problema cum 
vor putea face față principalele aeroporturi 
mondiale unei dublări sau chiar triplări a 
traficului care urmează a se înregistra în 
următorii ani. 


Luind ca bază fluxul de călători care au 
trecut în 1965 prin principalele 45 mari aero- 
porturi din lume, în 1975 vor trebui deserviţi 
de patru ori mai mulți pasageri, iar în 1980 
factorul de multiplicare va fi cuprins între 
4 și 8! În 1980, patru dintre aeroporturile 
gigant vor trebui să deservească cca 45 
milioane de călători, iar alte opt vor asigura 
călătoria a cel puțin 20 milioane de pasageri! 
Considerind doar aeroporturile Parisului, 
al doilea centru european după Londra 
pentru pasageri și al treilea pentru mărfuri 
(după Londra și Frankfurt), dacă în 1968 
ele au deservit 8,6 milioane de pasageri și 
173 500 tone de mărfuri, în 1972 au înregis- 
trat următoarele cifre: peste 12 milioane de 
călători, aproape 250 000 tone de mărfuri. 
Pentru 1975 se apreciază că prin aeropor- 
turile Parisului vor trece aproape 25 milioa- 
ne de călători și cca 600 000 tone de mărfuri. 
Sesizind imposibilitatea ca cele două aero- 
porturi, Bourget și Orly, să poată face față 
acestui uriaș aflux de călători și mărfuri, 
încă din 1964 a fost luată hotărîrea de a se 
construi un nou aeroport al Parisului... Cele 
3 000 de hectare necesare au fost «găsite» 
la 10 km nord-est de Le Bourget, în regiunea 
Roissy-en-France. 


AEROPORTUL VIITORULUI — 
UN ADEVĂRAT ORAȘ 
DE MĂRIME MEDIE 


Pentru a ne da seama ce înseamnă a rea- 
liza un aeroport capabil să-și îndeplinească 
sarcinile fără reproș — chiar și la sfirșitul 
deceniului următor —, trebuie să arătăm 
că noul aeroport al Parisului se va întinde 
pe o suprafață de două ori mai mare decit 
cea a Orly-ului, cele 3 000 de hectare uti- 
lizabile însemnind de fapt o treime din 


EROPORTURILE 


ÎN PERSPECTIVA 


PIRS BE Dă au 


Noua aerogară a companiei «Pan American» de pe aeroportul «Kennedy» va fi amplificată 


G AT Ze TE 


cu incă şase posturi de ambarcare simultană a pasagerilor. 


suprafața ocupată de Paris! Dacă la aceasta 
adăugăm faptul că aici, pe un teren în 
prezent virgin, vor. lucra cca 50000 de 
oameni, iar activitatea, cu un înalt grad 
de automatizare, se va desfășura zi şi 
noapte, putem atirma că implantarea unui 
aeroport modern seamănă cu construcția 
unui nou oraș! 

Ca urmare, pe locul noului aeroport 
trebuie făcute investiții imense, care vizează 
următoarele mari categorii de lucrări: 

— Alimentare și distribuție pentru consu- 
matorii de energie electrică care însumează 
între 30 și 50 000 de kilowaţi, din care o 
bună parte trebuie asigurată chiar dacă 
racordările la sistemul energetic al statului 
nu ar putea fi eficiente. 

— O centrală telefonică automată spe- 
cială cu 30—40 000 de linii, capabilă să 
lucreze în condițiile oricărei surse ener- 
getice de ansamblu. 


— Un sistem de termoclimatizare capabil 
să asigure pe ansamblu puteri echivalente 
de 200 000—300 000 kcal/oră. 

— În plus, alimentarea cu apă potabilă 
şi cu apă industrială, evacuarea apelor 
fluviale (canalizări, bazine de acumulare) 
şi a celor uzate, alimentarea cu carburanţi 
(anual vor fi consumaţi 2—3 milioane metri 
cubi) și lubrifianţi etc. 

Nu putem încheia aceste rînduri refe- 
ritoare la concepția unui nou aeroport fără 
a aminti că asigurarea transportului rutier 
către principalul centru urban ce-l deser- 
veşte «amenință» cu un trafic orar (într-un 
sens) de cca... 10 000 de vehicule. Aceasta 
impune autostrăzi cu șase benzi, dirijare 
şi control automatizate, zeci de mii de 
locuri de parcare, sute de staţii de alimen- 
tare cu benzină și... un nivel destul de ri- 
dicat al poluării atmosferei din acea re- 
giunel... 


Aë 


Doleantele legitime ale oricărei coinpanii 
aerlene, vis-ă-vis de organizarea unui aero- 
port modern, și care vizează în primul. rînd 
echipamentul aerogării, elementele de su- 
pra și infrastructură ale aeroportului, de- 
servirea călătorilor etc., pot fi concretizate 
în următoarele puncte: 

e indicaţii vizuale clare pentru pasagerii 
pietoni sau în autoturisme; 

e locuri de parcare suficiente; 

e trotuare rulante spre parkinguri; 

e panouri electronice de ite 

iei rurilor (data și locul ambarcării etc. i 

orbe eg bine studiate de difuzoare; 
e itinerare simple de urmat în aerogări, 
pentru ca oricare pasager să poată lua 
cursa dorită fără a se... rătăci! 

e instalații capabile să asigure transpor- 
tul. eficace și sigur al bagajelor fără a 
incurca itinerarele pasagerilor prin aero- 
gară, 

e parcursuri bine marcate, scurte și di- 
recte, dotate corespunzător, destinate tran- 
sferului pasagerilor, bagajelor, al mărfuri- 
lor şi curierului de la o linie aeriană la alta; 

e zone de repaus, agrement, servicii etc. 
suficiente şi judicios amplasate; 

e protecție eficace a pasagerilor în tran- 
zit contra intemperiilor, zgomotului etc; 

e birouri suficiente pentru fiecare com- 
panie; 

e zone de staționare și de îmbarcare- 
debarcare astfel alese încit să reducă dis- 
tanțele ce urmează a fi parcurse pe jos; 

e pasarele telescopice de la portierele 
aerogării la ușile de acces în marile aero- 
nave; 

e asigurarea unei luminozităţi maxime 
tuturor încăperilor aerogărilor. 


BĂTĂLIA 
PENTRU ECONOMISIREA TIMPULUI 


Creșterea transportului aerian pune pro- 
bleme multiple legate de aspectul funcţio- 
nal al aeroporturilor deja existente; în ge- 
neral se estimează că specialiștii pot asi- 
gura, prin amenajări și transformări supli- 


1. Sutele de pasageri care iau loc În aero- 
buze sau jumbo-jet-uri doresc să aibă in 
aerogări acelaşi confort ca şi in aer. 


2. Macheta aerogării nr. 1 şi a unui sa- 
telit al noului aeroport al Parisului; 1, 5, 11 
— nivele destinate birourilor tehnice; 2 sa 
ascensor; 3, 19 — nivele pentru bagaje; 
4, 7, 12 — nivele pentru pasageri; 6, 8 E 
culoare de acces pentru bagaje, respectiv 
călători, spre gara-satelit; 9 — terasă pen- 
tru vizitatori; 10, 15 — parking-uri și ram- 
pele lor de acces; 13 — etaj de transfer; 
14 — traseu panoramic şi birouri; 16 — 
scări rulante interetaje; 17 — rampele pentru 
nivelele cu destinaţie tehnică; 18 — complex 
comercial; 20 — servicii, restaurant; 21 — 
autobuze. 


mentare, ca aceste aeroporturi să țină pasul 
cu progresul înregistrat de noile construcții 
aeronautice (jumbo-jets; SST; aerobuze). 
Mai puțin s-a făcut sau se poate face în 
beneficiul pasagerilor, în special în inte- 
riorul aerogărilor și în zona aeroportului 
chiar. Or, după cum se știe, cea mai mare 
bătălie se Ja economisirea timpului 
pasagerului. Într-un grupaj de articole care 
a văzut lumina tiparului în numărul prece- 
dent al revistei noastre, se arăta care sînt 
tendinţele în evoluția mijloacelor de tran- 
sport rapid de la aeroport la centrul urban 
cel mai apropiat. 

lată însă că amplificarea fără precedent 
a traficului aerian (aproape 260 milioane 
de pasageri transportaţi în 1971 de compa- 
niile membre |.A.T.A.) pune probleme- 
cheie la capitolul deplasarea călătorilor în 
interiorul aeroportului. Principalele depla- 
sări ale pasagerilor sînt: de la mijlocul de 
acces la aerogară; pentru înregistrări și 
alte formalități; între aerogară și o sală- 
satelit sau chiar la avion; îmbarcarea (de- 
barcarea) propriu-zisă. Soluţii sînt multiple 
pentru a reduce timpul pasagerului și a 
face operante mijloacele moderne care să-l 
deservească pe aceste trasee interne. As 
vrea să amintesc numai cîteva, care ar 
putea fi adaptate și pentru dezvoltarea 
altor «porţi ale cerului». 

Noua aerogară a aeroportului Frankfurt, 
de exemplu, este legată de rețeaua fero- 
viară naţională printr-o gară subterană; din 
cele 100 milioane de mărci, la ch s-a ridicat 
investiția, 50 la sută a fost suportat de către 


| | | i 


aeropon. Zonele de parcare a vehiculelor 
trebuie depărtate de aerogară și organizate 
etajat, iar pentru legătura cu aeroportul se 
folosesc trotuare rulante cu posturi pentru 
separarea și trierea bagajelor. Aceasta 
este soluția adoptată în sistemul suspendat 
Fastpark Jetrail (Dallas Love-Field). În afara 
miniaerogărilor-satelit, se extinde metoda 
saloanelor mobile, capabile să transporte 
pină la 150 de pasageri chiar pină la por- 
tiera avionului. De exemplu, aeroportul 
Dulles (Washington) are 23 de asemenea 
saloane (pentru 90 de pasageri). 

Un exemplu de telul în care s-au rezolvat 
anumite servicii pentru pasageri poate fi 
dat: aeroportul Tampa (Florida), unde călă- 
torii nu au de parcurs pe jos, de la auto- 
mobilul propriu la avion, distanțe mai mari 
de 215 metri! Restul se face între aerogări 
și sateliții acestora, cu ajutorul unor trans- 
bordoare tip monorail, la care cabina poate 
găzdui peste 100 de persoane! 

La aeroportul Seattle Tacoma a fost 
aleasă soluția transbordoarelor subterane, 
dar se pare că mai eficient se va dovedi 
sistemul prevăzut pentru noul aeroport 
gigant de la Dallas-Fort Worth. Aici va 
funcționa sistemul Airtrains, care va lega 
patru aerogări, două zone de staționare, 
un hotel, clădirea administrativă etc., pe 
un parcurs de 21 km, în care vor circula 60 
de navete pentru 30 de persoane fiecarel... 
O problemă deosebită o pune și adaptarea 
conveierelor de persoane și bagaje pentru 
noile condiţii impuse de creșterea traficu- 
lui şi extinderea aerogărilor. 
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ELECTROSTIVU ITOARELE 
CU TREI 
ROTI 
Calitățile 
dovedite 
EECH 


demonstrează ! 


înalta 
productivitate 


în depozitele acoperite 
şi încăperile de producție 
cu coridoare înguste 


— capacitatea de încărcare 
pînă la 1 250 kg 

— înălţimea de ridicare 
pînă la 4500 mm 

— raza de bracaj 

pînă la 1320 mm 


Exportator:  BALKANCARIMPEX Reprezentanţa comercială 
SOFIA a R.P. BULGARIA: 
Ser. Alabin 56 Bucureşti, 
Telefon 88—21—22 Str. Galaţi 32 


Telex 022386 Telefon 11—20—87 PUBLICOM 


PLANURILE DE RESTAURARE UNESCO 


În «muzeul arheologic mondial» se lucrează astăzi intens la 
conservarea şi restaurarea monumentelor antice sub patro- 
najul UNESCO. Este o operă vastă, grea și costisitoare, dar 
absolut necesară, deoarece monumente dintre cele mai celebre 
sînt în pericol de a se deteriora sau chiar de a dispărea complet. 
Pentru aceasta a fost întocmit un plan special care cuprinde 
toate continentele. Pe agenda de lucru a UNESCO a stat, la 
un moment dat, salvarea celebrelor temple egiptene din Nubia, 
unde s-au folosit tehnicile cele mai moderne de restaurare. 
Aici, între 1955 și 1963, în nu mai puțin de cinci campanii, s-a 
folosit, printre altele, fotogrametria, fără de care n-ar fi fost 
posibilă o restaurare absolut fidelă a celor 27 de monumente, 
restaurare care a culminat cu templul de la Abu-Simbel. 

În America de Sud, în Orientul Apropiat sau în Asia, inter- 
venţia UNESCO s-a făcut în momentul în care au început cam- 
paniile naţionale de punere în valoare a monumentelor antice 
în scop turistic. În urma unei anchete organizate în Peru, exper- 
ţii au ajuns la concluzia că pentru restaurarea vestigiilor pre- 
columbiene erau necesare mari eforturi materiale, care impu- 
neau o participare internaţională. În felul acesta, multe dintre 
așezările precolumbiene, printre care în prim plan se si- 


tuează cele de la Machu-Pichu și Cuzco, urmau să fie 
transtormate în puncte de atracție turistică. Dar greutățile 
restaurării s-au dovedit extrem de diverse. La Machu-Pichu, 
de exemplu, o echipă de specialiști din Republica Federală a 
Germaniei a remarcat pericolul iminent în care se aflau monu- 
mentele de aici datorită crăpăturilor apărute în pereţi, crăpă- 
turi provocate de nenumărate torente subterane care atacau 
fundaţiile. În consecinţă, era nevoie și de o «restaurare geolo- 
gică» extrem de costisitoare. 

Dar în Peru, ca și în alte părţi ale lumii, monumentele trebuiau 
apărate și impotriva unui alt pericol. Este vorba de restaurarea 
unor vechi așezări sau a unor monumente în scopuri pur turis- 
tice, comerciale, fără a se respecta adevărul arhitectonic și 
decorativ în procesul restaurării. În nordul Perului, de pildă, 
așezarea de la Chan-Chan, care adăpostește resturile unei 
mari civilizații preincașe (civilizația Chimu), a suferit mari 
schimbări esenţiale din cauza acestei tendințe pur comerciale. 
Artizanii care au fost trimiși aici, în entuziasmul lor necontrolat 
științific, au mozaicat o serie de basoreliefuri vechi cu motive 
decorative absolut noi. Într-o situație asemănătoare se găsesc 
și unele piramide din Mexic, ale căror pante au fost recalculate 


cu ajutorul instrumentelor secolului XX, ceea ce a făcut ca 
ele să fie «ameliorate» în. raport cu starea lor inițială. Or, toc- 
mai din acest motiv UNESCO a luat sub patronajul său întreaga 
campanie și în America de Sud. 

Mari lucrări de restaurare se vor realiza în Turcia, care, la 
fel ca şi Peru, este un mare muzeu în aer liber de la Istanbul 
la Eufrat și pînă la Efes. 

În Europa opera de restaurare este cea mai înaintată. Multe 


dintre monumentele romane și grecești au fost puse în ade- 
vărata lor valoare. Exemplul Atenei este edificator. Aici, templul 
Atenei Nike a fost distrus la sfirșitul secolului al XVIII-lea. 
Turcii l-au demolat şi au construit din pietrele sale un bastion 
In 1835 insă bastionul a tost, la rindul sâu, dărimat și reconstruit 
templul, operă desăvirşită abia în secolul nostru. 

O muncă ştiinţifică imensă a impus și extraordinarul an- 
samblu din Angkor, unde a fost necesară o intervenţie ra- 
pidă. Monumentele de aici se afundau și se degradau în fie- 
care zi tot mai mult datorită lipsei de fundație, a umidității din 
sol care ataca piatra și a distrugerilor provocate de vegetație. 
Pentru izolarea monumentelor și deci pentru a permite struc- 
turilor să se menţină a fost necesară o fundaţie solidă din beton, 


adaus foarte ingenios mascat de către restauratori. 

Într-un pericol la fel de mare este în momentul de față templul 
din Borobudur, celebrul sanctuar din Indonezia. lată de ce 
UNESCO a făcut apel la generozitatea întregii lumi pentru 
a-l salva. Istoria n-a reținut numele regelui care l-a construit 
acum 1 000 de ani. Unele inscripţii se referă la o dinastie care 
a dominat în Jawa și Sumatra între secolele VIII-IX. Se esti- 
mează că pentru construirea lui au trepuit citeva zeci de ani, 
timp în care zeci de mii de oameni au manipulat 57 000 metri 
cubi de piatră din care s-au construit sanctuarul și sculpturile. 
Există aici 500 de statui ale lui Budha și 25 000 de metri pătrați 
de basoreliefuri și panouri decorative care se derulează pe o 
lungime de nu mai puţin de 6 kilometri, constituind o imagine 
unică a cosmologiei budhiste. De altfel, specialiştii din lumea 
întreagă consideră acest templu «cu picioare de argilă» o 
adevărată carte în piatră ridicată în virful colinei Gunung Paku, 
considerată colina sacră a Jawei. Edificiul este constituit din 
pereți de terase editicaţi in mici blocuri. Pe o suprafață pătrată 
se ridică mai întîi patru terase în piramide, iar pe malul prome- 
nadei care leagă fiecare terasă se află o înaltă balustradă deco- 
rată cu sculpturi și fresce. 

Acest imens templu a fost însă repede dat uitării după căde- 
rea vechiului regat al prințului Cailendra și mai ales după ce 
viața politică și economică a ţării s-a deplasat într-un alt centru. 
Așa se tace că monumentele de la Borobuaur erau acope- 
rite de junglă, ele fiind redescoperite în 1880 de către un de- 
tașament militar olandez intrigat de ridicăturile curioase pe 
care le lua vegetația. 

În timpul celor zece secole de existență, construcţia a suferit 
de pe urma mai multor cutremure și erupții vulcanice. În plus, 
erodat de ape (aici cad în medie 2 500 mm de apă pe an), templul 
se afla într-un real pericol. În 1907 inginerul olandez Van Erp 
întreprinde o primă reconstrucție a sanctuarului, pe care o 
termină în patru ani. Dar pentru a realiza o adevărată restaurare 
trebuiau fonduri imense, iar inginerul respectiv nu avea de 
unde să și le procure. Așa se face că astăzi partea de nord a 
edificiului este pe cale de a se afunda. 

Acţiunea întreprinsă de UNESCO a început în anul 1969. 
S-a studiat modul în care se pot consolida fundaţiile și realiza 
echilibrul monumentului, s-au controlat infiltrațiile de apă în 
vederea realizării unui sistem de drenaj eficace și s-au elaborat 
proiectele unui sistem antiseismic modern. Toate aceste studii 
s-au concretizat într-un raport tehnic de 500 de pagini și în- 
tr-un număr imens de grafice, fotografii, statistici și planuri. 
El constituie un adevărat diagnostic al sanctuarului și propune 
mai multe soluţii. Se estimează că tehnica de construcţie a 
templului este cauza principală a maladiei. Borobudur a fost 
construit pe o colină care nu avea lărgimea necesară pentru 
un astfel de monument, din care cauză ea a trebuit să fie mărită 
artificial. Și cum solul, și așa precar, este inundat continuu de 
o cantitate imensă de apă, pericolul ameninţă tocmai partea 
adăugată. Or, pentru a se trece la salvarea monumentului, solul 
colinei a făcut obiectul unor minuţioase analize fizice, chimice 
și mineralogice. Dar monumentele de la Borobudur sint ame- 
nințate cu distrugerea şi de câtre microorganisme care le ma- 
cină în permanenţă. De aceea rocile din care sint construite 
au fost supuse studiilor petrografice, analizelor chimice și 
unor analize de difractometrie cu raze X. Porozitatea acestor 
roci a fost măsurată și ea prin impregnare de eșantioane cu 
rășină fluorescentă și prin injecții cu mercur. 

n momentul de față restaurarea se află în plină desfășurare. 
Pină la urmă uriașul cu picioare de argilă va fi salvat, la fel ca 
și monumentele din Nubia, din Peru și din alte părți ale lumii. 


LN. POENARU 


La Angkor, restauratorii au avut de dus o «bătălie crincenă» pen- 
tru salvarea statuilor de la o deteriorare completă. Cel mai elocvent 
exemplu În acest sens este capul lui Assura. Fotografia numărul 1 
ne indică starea In care se afla înainte de tratament, iar fotografia 
nr. 2 cum arată după restaurare. 


NOTE DE DRUM 


BUDAPESTA- 


GODOLLO- 


/ 


MARTONVASA 


Se spune că orice călătorie este un pas 
spre necunoscut. Acest adevăr este cu atit 
mai valabil cînd este vorba de locuri pe 
care nu le-ai mai văzut. Deşi am mai vizitat 
țara vecină cu alte prilejuri, de fiecare dată 
insă ea mi-a oferit imagini noi, aspecte de 
neuitat. Începutul l-am făcut la Budapesta. 
Aici mi-a atras atenția armonia arhitectu- 
rală, îmbinarea organică dintre stilurile 
vechi și cele moderne. De-a lungul timpu- 


lui, asupra orașului actual și-au pus ampren- 


ta culturi și civilizaţii dintre cele mai diferite. 
Aici întîlneşti vestigii din epoca celtă și a 
Imperiului roman, din perioada marilor mi- 
oral ale popoarelor, ca și construcții ce 
amintesc de evul mediu, de Renaștere, de 
ocupația turcească, de epocile baroc și neo- 
clasică, alături de creaţiile moderne. 
Cele mai numeroase monumente istorice 
şi arhitectonice sînt găzduite mai ales de 
Buda. Muzeul de istorie a Budapestei insta- 
lat în marele palat, Muntele Gâllsrt, nenu- 
măratele clădiri în stil baroc sau rococo, 
Bastionul Pescarilor cu turnurile și arca- 
dele în stil neoroman stau mărturie, oferin- 
du-ți date despre dezvoltarea istorică, eco- 


Grădina de sud a palatului gotic, parte 
restaurată a vechii cetăți Buda 


nomică și socială a acestui vechi oraș. Şi 
dacă partea restaurată a cetăţii, gravurile, 
documentele scrise ale epocii, magnificele 
sculpturi în stilul Renașterii demonstrează 
bogăția arhitecturii vechii capitale ungare 
Buda — din secolul XV —,intinsa panora- 
mă a Budapestei, pe care o poți admira 
de la înălțimea cetății sau a muntelui «Trei 
hotare», îți prezintă grandoarea capitalei 
de astăzi. 

Apele molcome ale bătrinului Danubiu, 
ce străbat oraşul pe distanța de 28 km, 
sint traversate de elegantele siluete ale 
celor opt poduri care unesc Buda și Pesta. 
Vizitind Pesta, nu poți să nu rămlii locului, 
măcar pentru citeva minute, pentru a privi 
impresionanta clădire în stil neogotic a 
Parlamentului, mărețele edificii care adă- 
postesc Opera, Academia de  știinte, 
Palatul  Peterffy, Universitatea ş.a.,fie- 
care reprezentind o epocă, un stil arhi- 
tectonic. Aş mai adăuga Monumentul co- 
memorativ al milenarului stat ungar din 
Piaţa Eroilor, de unde începe întinsa zonă 
de parcuri: Luna Parc (Vidâm Parc), Grădi- 
na zoologică etc. 

În Budapesta există numeroase muzee. 
Unul dintre cele mai vizitate, îndeosebi de 
pasionatii pentru tehnică, este Muzeul trans- 
porturilor. Sînt impresionante aici colectiile 
de vehicule din domeniul transporturilor: 
feroviar, auto, naval și aerian. Comun'ca- 
tiile rutiere, partea cea mai nouă a muzeu- 
lui sînt reprezentate de vechi automob e 
cit şi de motociclete, camioane şi autobuze 
de fabricație indigenă actuală, de colectia 
de automobile veterane de importanţă mon- 
dială. 

Dar Budapesta inseamnă și principalul 
centru economic al R.P. Ungare. Capitala 
realizează 38% din producţia netă indus- 
trială. Elegantele autobuze «lkarus»,navele, 
cargourile fluviale și maritime, locomotivele 
diesel și electrice, tractoarele și mașinile 
Agen aparatele de radio și televizoarele 
«Orion», motocicletele și mașinile de cusut 
«Panonia» ies de pe porțile uzinelor buda- 
pestane. Numeroase produse livrează si 
unitățile industriei chimice, ale industriei 
ușoare și alimentare. 

Budapesta, care numără cca 2 000 000 
de locuitori, a devenit şi un vast șantier de 
construcţii, În prezent o treime din popu- 
lația orașului dispune de locuinţe noi. Un 
eveniment important pentru locuitorii capi- 
talei ungare îl constituie construcţia unei 
noi rețele de metrou, care se va prelungi 
pe sub Dunăre, creind astfel o nouă legă- 
tură între Buda și Pesta, de această dată 
subterană, 


ÎNTÎLNIRE CU UN RENUMIT 
ALGOLOG 


La Universitatea din Gödöllő (cu două 
facultăți, de agricultură şi mecanizare, şi 
1200 de studenţi) am fost oaspeţii colecti- 
vului catedrei de botanică și fiziologie a 
plantelor, condus de profesorul Tibor Hor- 
tobágyi, cunoscut algolog. Înainte de a ne 


informa despre preocupările specialiștilor 
catedrei, profesorul a răsturnat cu grijă, 
dintr-o pungă argintie, pe farfurioară un 
produs de culoare verde, făinos. Apoi cu 
amabilitate ne-a înminat cîte o linguriţă, 
poftindu-ne să-l gustăm. Preparatul era 
alga Scenedesmus acutus var, alternans Hor- 
tobāgyi, de la Tisa, descrisă prima oară de 
dinsul în anul 1940. Produsul, cu gust plă- 
cut, este un exemplu care vine să confirme 
cum algele ar putea deveni o sursă impor- 
tantă de hrană bogată în proteine pentru 
omenire. Din relatările făcute am reținut 
că această algă a fost cercetată și cultivată 
la Dortmund, în R.F. a Germaniei. Aici 
specialiştii au stabilit tehnica de cultură 
pentru perioada aprilie — octombrie. Rezul- 
tatele obținute sînt concludente. Se recol- 
tează o producție medie pe zi de 10 g/m? 
substanță uscată de algă, iar pe timp căl- 
duros 25 g/m?. Raportat la producția de 
substanță uscată și de albumină a altor 
plante, această algă realizează pe hectar și 
pe an 25—30 tone de substanță uscată, 
din care 14—16 tone de proteină. Compara- 
tiv, griul dă numai 3—6 tone de substanţă 
uscată și 0,4—0,8 tone de albumină, iar 
soia 6—7 tone de substanţă uscată și 1,8— 
2,3 tone de proteine. O remarcă importantă: 
calitatea producției algei poate fi asigurată 
timp îndelungat dacă se recoltează zilnic 
cantitatea cu care ea sporește. 

În formă uscată, alga conține 4,6% acizi 
grași, dintre care 70% acizi grași nesatu- 
rat, Preparatul are un bogat conţinut în 
aminoacizi esenţiali și în vitamine. Expe- 
rențele efectuate pe animale ch și pe 
cameni au demonstrat că făina din alga 
Scenedesmus este un produs bine asimilat 
de “către organism, care poate deveni o 
sursă principală de alimentaţie. Datele de 
mal jos vin să susțină această afirmaţie. 
Cantitatea necesară de vitamine și albu- 
mine pe zi a unui om poate fi acoperită de 
100 g praf de algă; 50 g praf uscat de algă 
conţin 28 g de albumină, care echivalează 
cu conținutul în albumină a 150 g carne de 
porc. Alga are gustul spanacului. Deci 
fiind neutru, permite prepararea unor min- 
căruri variate din punct de vedere al gustu- 
lui. După afirmaţiile prof. Hortobâgyi, teh- 
nologia producerii prafului de algă este 
destul de bine pusă la punct, așa încît 
permite de pe acum producerea de alimente 
dietetice pentru bolnavi și produse de cofe- 
tărie pentru copii. 

De altfel, în secolul XXI, cind omenirea 
va avea peste zece miliarde de locuitori, 
algele vor constitui unul dintre alimentele 
esențiale cu care știința va lupta (desigur 
cu succes) împotriva «foamei de proteine». 


O INSULĂ A CONCERTELOR 
BEETHOVEN 


În oraşul Szekesfeherwar, cunoscut sub 
numele de «Alba Regia», se not vedea rui- 
nele vechii cetăți de acum 1000 de ani, 
prima capitală a statului ungar. În anii 
construcţiei socialiste, aici s-a înălțat o 
nouă cetate: aceea a aluminiului, oraşul 
cevenind un centru industrial important al 
țării, Am continuat drumul spre «Marea 
Ungară», nume atribuit întinsului lac cu 
apă străvezie al Balatonului. Sp 

După ce am străbătut unele dintre pito- 
reștile stațiuni ale Balatonului am ajuns 
la Martonvásár. Un nume cunoscut dincolo 
de hotarele ţării, cu adinci semnificaţii: 
una este legată de viața marelui compozitor 
Beethoven și alta de faptul că aici se află 
astăzi cel mai important centru al cerce- 
tării agricole din Ungaria, Institutul de la 
Martonvâsâr și-a început activitatea în anu! 
1949, fiind primul în seria noilor institute de 
cercetări cu caracter agrobiologic create în 
R.P. Ungară. 

Intrind pe poarta institutului, privirile îţi 
sint atrase de un impunător castel acoperit 
cu verdeață, construit într-un imens parc, 
care se întinde pe aproximativ 70 de hectare. 
După ce străbaţi o minunată alee străjuită 
de arbori seculari, în față îţi apare oglinda 


translucidă a unui lac în mijlocul căruia se 
află o insulă, legată de restul parcului prin- 
tr-un cochet podet arcuit din lemn. Aici, 
de trei ori pe an, începînd cu ultima simbătă 
din luna iunie și pină la sfirșitul lui august, 
insula este transformată într-o mare sală 
de concert în aer liber. Concertele la care 
își dau concursul muzicieni străini și ma- 
ghiari de renume constituie un omagiu adus 
marelui compozitor Beethoven. În muzeul 
organizat din incinta castelului se află 
pianul, partituri, fotografii și scrisori care 
relevă momente din viața marelui compo- 
zitor. Aici afli de marea prietenie a lui Beet- 
hoven cu familia Brunswick. Acestei fa- 
milii, respectiv fratelui și surorii (Therese), 
compozitorul i-a dedicat două din creațiile 
sale: Sonatele op. 57 (Appassionata) și op 
78. În muzeu poți citi scrisoarea adresată 
«Nemuritoarei iubite», multă vreme o enig- 
mă, neștiindu-se căreia dintre surorile 
Brunswick, Theresa sau Josephina 
fost trimisă. După cum remarcă Roma 
Rolland în volumul despre Beethoven of, 
a Eroica la Appassionata», jurnalul ineait 
al Theresei Brunswick menţionează 
amănunte viața de la  Martonvâsar. 
In manuscrisele Theresei s-au găsit, uite- 
rior, pasaje care nu lasă nici o îndoială 
asupra marii iubiri reciproce şi a căsătorie: 
proiectate între Beethoven și Josephina 
Brunswick. 

Părăsind acest sanctuar al muzicii, p? 
trunzi în lumea creației științifice a institu- 
tului. Alături de vechile clădiri, au fost 
ridicate noi construcţii pentru laboratoare, 


Budapesta de astăzi, vedere generală 


case de vegetaţie și instalații moderne 
necesare îndeplinirii importantelor sarcini 
ştiinţifice ale institutului. 

In principal, activitatea cercetătorilor a 
fost îndreptată spre cele două culturi de 
bază ale țării: griul și porumbul. După cum 
ni s-a relatat, primii hibrizi de porumb creaţi 
la Martonvâsâr Map (420) și Mv1 (600) au 
dat rezultate excelente în producţie. Ferma 
Erd&hat, anexată ulterior institutului, înce- 
pind cu 1956, a devenit baza de producţie 
pentru seminţele de porumb hibrid. Numă- 
rul hibrizilor de porumb s-a înmulţit și 
odată cu ei a crescut și cantitatea de sămin- 
tă. Respectiv, aproape întreaga suprafață 
destinată culturii porumbului în R.P. Un- 
gară a fost cultivată cu hibrizi de porumb 
creați la Martonvâsâr. De asemenea, s-au 
exportat anual circa 8 000—10 000 tone de 
seminţe. În cadrul institutului au fost sta- 
bilite totodată măsurile agrotehnice cele 
mai eficace pentru sporirea producției de 
porumb, un sistem de fertilizare intensivă 
pentru cultura griului ș.a. Urmările prac- 
tice: în anul 1969 recolta de grîu în R.P. 
Ungară a atins producţia medie de 2 700 kg/ 
ha, iar aceea de porumb 3800 kg/ha. 

În institut se desfăşoară astăzi o intensă 
muncă de cercetare pentru crearea griului 
hibrid, pentru selecția de linii de porumb 
opace noi și a unu! nibria similar, bogati în 
aminoacizi esenţiali. Printre ultimele creaţii 
ale institutului pot fi menţionate două noi 
soiuri de orz de primăvară, cîțiva hibrizi 
simpli de porumb și șase varietăți de grîu 
cu caracteristici agronomice valoroase. Cu 
deosebită mindrie mi-au vorbit cercetă- 
torii despre faptul că astăzi 90% din supra- 
fața cultivată cu porumb, 75% din aceea 
cu griu și 80% din suprafața cu orz de pri- 
măvară sint însăminţate cu seminţe pro- 
duse la Martonvâsâr. Pentru cercetările 
biologice de bază și găsirea celor mai bune 
soluţii la numeroase probleme de creștere 
a plantelor institutul a fost înzestrat cu un 
fitotron, a cărui construcţie va fi terminată 
în cursul acestui an. 

n călătoria făcută prin Republica Popu- 
lară Ungară, de la Budapesta la Gödölő 
și Martonvasar, pretutindeni am întiinit 
oameni harnici, care muncesc cu pasiune 
pentru înflorirea țării și bunăstarea lor. 


gf en më gf, 
` Sech ei 


Ing. AURORA STĂNEL 


MOBILIERUL CONTEMPORAN 


INTEGRAT ÎN i 
ARHITECTURA MODERNĂ 


Caracterul artizanal al executării mobilierului, 
evidențiat prin producerea de unicate scumpe, 
s-a restrîns din ce în ce, 

pînă la aproape totala sa dispariție. 

Producția industrializată, în serie mare, 


prezintă tendințe tot mai accentuate de fabricare 


a unui mobilier de tip «mecano», 
realizat din elemente ușor asamblabile 
și interschimbabile. 


Ing. ILEANA SUCIU 


Mobilierul — adaptabil pentru utilizări multiple, variabil în 
funcție de modul diferit al grupării elementelor de bază — este 
realizat din materiale moderne, la un preț de cost competitiv. 
căutind astfel să răspundă necesităților de consum în perma- 
nentă creștere. 

Trecerea de la «mobila-unicat» la producția de masă a unor 
elemente modulare a făcut necesară inițierea unor studii pe 
baze ştiinţifice. Stabilirea normelor de modulare interioară 
a spațiului arhitectural și coordonarea acestora cu cele ale 
unui mobilier standardizat din elemente interschimbabile au dus 
la necesitatea alcătuirii unor echipe pluridisciplinare formate 
din creatori de mobilier, arhitecți, sociologi și chiar ergologi, 
specialiști în prospectivare. 


ANSAMBLUL INTEGRAL 


La baza actualei concepții privind alcătuirea mobilierului 
modern se află ideea astăzi devenită aproape clasică și enunțată 
pentru prima dată de Le Corbusier: proiectarea mobilierului si- 
multan cu arhitectura unității respective în vederea realizării unui 
ansamblu integral în care mobilierul tinde să dispară ca obiect 
în sine pentru a se integra arhitecturii. Astfel atît mobilierul cît şi 
arhitectura devin de fapt elemente de egală pondere ale unui an- 
sambiu unitar, indiferent dacă este cazul unei locuințe,al unei 
clădiri pentru birouri sau al unui ansamblu social-cultural. 

Caracterizată prin mari suprafeţe interioare libere, arhitec- 
tura modernă își reflectă ritmul caracteristic și în elementele 
mobilierului integrat. Se tinde astfel spre o adevărată arhitec- 
tură interioară, mobilierul depășindu-și valoarea sa pur func- 
țională, pentru a dobindi simultan un puternic caracter deco- 
rativ. Născute din necesități utilitare şi experimentate cu suc- 
ces încă de acum citeva decenii, primele elemente ale mobilie- 
rului integrat modern — dulapurile-pereți — au iesit treptat din 
amplasamentul respectiv, pentru a se deplasa astăzi liber pe 
suprafața din ce in ce mai puțin compartimentată a unităţii 
respective, devenind cu timpul ele însele elemente de separație 
interioară. Răspunzind necesității de continue transformări 
interioare rapide, suprafața liberă necompartimentată s-a lărgit 
permanent pină la dimensiunile întregii suprafețe a unității 
respective — birouri, locuințe etc. —, adeseori extinzindu-se 
chiar pînă la dimensiunea (suprafața) unui întreg etaj. Funcţio- 
nalitatea variabilă în timp a suprafeței interioare poate fi astfel 
modificată ca într-un adevărat joc «mecano» la scară naturală, 
singurele elemente fixe în acest joc fiind pereții exteriori care 
delimitează suprafața respectivă: s-a ajuns astfel ca suprafața 
interioară elastică să fie compartimentată numai prin elemen- 
tele de mobilier. Mai ales la birouri, diversele elemente de mo- 
bilier includ chiar și unele echipamente de instalații electrice, 
telefon și chiar de condiționare a aerului. Prin combinarea stu- 
diată a elementelor de mobilier cu jardiniere, plante decora- 
tive etc. se ajunge la crearea unui «peisaj» modern al birourilor, 
se naște așa-numita «arhitectură-peisaj». 


BLOCURI POLIFUNCŢIONALE 


Sistemul care pare că s-a încetățenit definitiv în domeniul 
birourilor tinde în ultimii ani să-şi demonstreze eficiența si în 
cel al locuinţelor: elemente de mobilier de concepție modernă 
încep să se grupeze pe suprafețele interioare libere necompar- 
timentate în permanentă creștere. Acestea, de altfel, par să se 
transforme cu timpul într-un simplu suport pe care se dezvoltă 
nuclee de mobilier polifuncțional, care polarizează întreaga 
atenție, alcătuind adevărați poli de atracție vizuală. În acest 
sens ultimele modele de celule funcționale sau blocuri poli- 
funcționale, cu multiplele lor posibilități de extindere, deși 
par cam prea revoluționare, indică totuși o tendinţa intere- 
santă. Regruparea funcțiilor pină acum separate şi crearea 


blocurilor plurifuncționale, în jurul cărora să se organizeze, 
să graviteze viața locuinței, nu implică integrarea într-un spațiu 
sau ansamblu prestabilit. Simpla suprafață liberă a aparta- 
mentului este suficientă pentru «așezarea» blocurilor polifunc- 
tionale, nucleele de mobilier devenind astfel elementele dom 
nante ale locuinţei. 

Concepute ca blocuri integral prefabricate sau asamblate 
din elemente interschimbabile, aceste «nuclee» reprezintă 
de fapt gruparea mobilierului după diferitele funcționalități 
ale camerelor locuințelor tradiționale: dormitor, sufragerie, 
baie, bucătărie etc. 

Spaţiul dintre aceste «cuburi liber deplasabile» rămine su- 
prafața liberă a apartamentului, care poate fi amenajată con- 
form noilor principii ale «arhitecturii-peisaj» prin inserarea 
de plante decorative, diverse accente plastice etc. Interiorul 
dobindeşte astfel ceva din decorul scenic, arhitectura devine 
„ în această ultimă fază un suport pentru nucleele de mobilier, 
ajungindu-se la o liberare interioară maximă a spațiului destinat 
circulațiilor. 

Prin gruparea mobilierului în blocuri polifuncționale, arhi- 
tectura nu rămine însă numai un simplu suport, ci, corespun- 
zător caracteristicilor sale, ea este cea care imprimă direcțiile 
majore în funcție de care se desăvirșește întreaga «arhitectură 
interioară ». Arhitectura modernă, caracterizată prin linii deo- 
sebit de simple și spații largi, împrumută în acest caz un carac- 
ter artificial, iar critica ce se aduce acestei tendințe este că 
mobilierul rămîne un simplu prefabricat neintegrat în locuință 
reducindu-se de fapt la simple obstacole în calea circulațiilor 
interioare, la simple excrescențe ale arhitecturii. Cu toate 
acestea, este însă în general acceptată părerea că sistemu 
rămîne deosebit de indicat pentru clădirile publice, pentru bi- 
rouri etc., unde o flexibilitate interioară maximă este absolut 
indispensabilă deselor schimbări funcționale. 

NM 

La Bienala de la Veneția pentru mobilier și decorație inte- 
rioară din 1970, un grup de decoratori interiori și creatori de 
mobilier, ducînd aceste idei pînă la limitele extreme, au ajuns 
chiar la modificarea structurii de bază a locuinţei, înlocuind 
planul orizontal al suprafeței interioare printr-un plan oblic 
prezentind o înclinare de 8°. Pe acest plan de referință, mobili- 
erul punctează numai unele locuri principale de pe parcursul 
circulațiilor interioare, restul suprafeței răminind liberă. 

Evident că asemenea exagerări, născute din ideea obținerii 
originalului cu orice preț, reprezintă paradoxul la care s-a ajuns 
în domeniul mobilierului: acesta nu mai urmăreşte să satisfacă, 
să asigure contortul cotidian, ci ajunge să sè transforme în final 
într-o simplă ficțiune a imaginației. 

Totuși, noile orientări şi căutări din ultimele decenii eviden- 
țiază că actualmente și în domeniul mobilierului, ca de altfel 
în multe alte domenii, se produce o transformare radicală. 
Simplitatea formelor, noutatea materialelor utilizate, inter- 
schimbabilitatea elementelor de bază și coordonarea modulară 
vor rămine, desigur, și pentru viitor tendințele fundamentale 
în orientarea elaborării noilor tipuri de mobilier. 


COȘURI ANTIPOLUANTE 


Pentru depoluarea aerului în zona marilor centre industriale, 
colaboratorii institutului «Teploproiekt» din Leningrad au 
elaborat planurile unui coș care trimite fumul la altitudini de 
citeva sute de metri; sistemul se numește «coș în coș» și va 
fi instalat la centrala termoelectrică din Kramatorsk şi la rafi- 
năria de petrol din Lisiceansk (Ucraina). Înălțimea coșului 
va fi 180 m, iar fumul — prin pomparea de aer cald în comparti- 
mentul rămas liber între cele două coșuri concentrice — va 
eşi cu viteza uriașă de 40 m/s (144 km/h). 

Aplicarea pe scară largă a noului procedeu va reduce sub- 
stanțial cantitatea de praf de cărbune ce se depune la supra- 
fața pămîntului. 


AVIZ AMATORILOR DE VITEZĂ 


Experiențele întreprinse de Academia franceză de științe 
medicale au arătat că în cursul accidentelor de automobil — 
din cauza modificării bruște a vitezei — organele interne ale 
șoferului și ale pasagerilor suferă o serie de tulburări legate 
de modificarea greutăţii lor; astfel, în cazul frînării bruşte a ve- 
hiculului care se deplasează cu o viteză de numai 60 km/oră: 
greutatea ticatului creşte de la 1,7 kg la 28 kg, cea a spline 
de la 0,195 kg la 25,3 kg și, în sfirșit  singelul face 
un salt de la 5 kg la 644 kol şit, greutatea sîngelui face 

Desigur, la viteze ma! mari aceste citre sporesc și mai mult: 
frinarea bruscă la o viteză de 75 km/h, de exemplu, echivalează, 
prin consecințele ei asupra organelor interne, cu o cădere 
de la o înălțime de 90 m! 


Bloc polifuncționa! 
care constitule 
nucleul de mobilier 


al camerei Birouri avind incluse 


echipamente 
și instalații electrice 


ÎN PESTE 20 DE VARIANTE 


VALERIU VEVERA 
doctor în ştiinţe medicale 


O mașină care merge fără oprire timp de circa 70 de ani, 
iar uneori, uitată de vreme, gonește mai bine de un secol. 


Aceasta e inima omului. 


Pentru medic, inima nu reprezintă 
decit o pompă, al cărui rol esențial este 
de a împinge sub presiune, în vase, a- 
proape 8 000 | de sînge pe zi. Acest motor, 
centru al maşinii umane, se poate însă 
deregla datorită unor factori patologici 
care alterează dinamica circuitului san- 
guin. Diferite boli, uneori congenitale, 
determină apariția unor vicii valvulare 
care duc, într-o ultimă etapă, la instalarea 
insuficientei cardiace, fază ireductibilă a 
oricărei boli de inimă. 


SOLUŢII 


Pentru a se evita sau întirzia apariția 
decompensării funcţiei cardiace, s-au în- 
cercat pină în prezent tot felul de inter- 
venţii chirurgicale asupra valvulelor mi- 
trale şi tricuspide (valvulele care despart 
auriculele de ventricule) sau aortice (val- 
vulele ce se deschid la trecerea singelui 
din ventriculul stîng în aortă). 

În cazuri mai grave, s-a trecut la trans- 
plantul cardiac, adică la înlocuirea inimii 
bolnave cu o inimă funcțional normală. 
Sint prea bine cunoscute transplantele 
cardiace efectuate de Barnard la sfirşitul 
anului 1967, în Republica Sud-Africană, 
de Shumway în S.U.A., de Dubost și 
Cabrol în Franţa și de alți mulți chirurgi 
în alte țări ale lumii pentru a mai insista 
asupra lor. 


Operaţiile sînt urmate uneori de rezul- 
tate indiscutabil valoroase. Dar sint de 
scurtă durată și asistăm deseori la res- 
tenozări ale unei valvule mitrale operate, 
cu reveniri la aspectul clinic inițial, sau, 
în cazul transplantelor cardiace, la apa- 
riția temutului fenomen de «respingere 
de organ», cu consecințe fatale. 

Într-un interviu acordat recent presei, 
cunoscutul chirurg american dr. Debakey 
a afirmat că viitorul transplantelor car- 
diace este legat de crearea unor inimi 
artificiale. Transplantul cardiac se află, 
după părerea lui Debakey, în fază de pio- 
nierat... Cred că actualele noastre cunoș- 
tinte în problema transplantului cardiac 
sint aproape aceleași ca în urmă cu șase 
ani. Debakey și echipa sa,care au oficiat 
12 transplantări, și-au întrerupt operațiile. 
La fel a procedat și dr. Denton Cooley, 
care a efectuat 20 de operaţii de transplan- 
tare a inimii. Rezultate remarcabile au 
fost însă obținute de echipa chirurgului 
Norman Shumway de la clinica Univer- 
sității Stanford din California; din 10 pa- 
Cent! operați anul trecut mai sînt în viață 
opt. O excepție? 

Acestea au fost motivele care i-au obli- 
gat pe chirurgi să se gindească dacă locul 
unor operații paleative nu l-ar putea lua 
implantarea unor proteze valvulare sin- 
tetice sau chiar a unei inimi artificiale 
întregi. 


VALVULE ARTIFICIALE 


O primă etapă decisivă a fost deschisă 
prin fabricarea protezelor artificiale des- 
tunate de a înlocui valvulele naturale bol- 
nave. 

Primele modele au fost imaginate în 
S.U.A. de Hufnagel, Banthson şi Kay, 
iar prima valvulă aplicată practic a fost 
instituită de Albert Starr (Oregon). Era 
o valvulă cu bilă care se deschidea și se 
închidea în sistolă și diastolă. Astăzi se 
fabrică multe modele de proteze valvulare, 
dar nici una nu realizează o endotelia- 
rizare perfectă prin care să se evite 
complicațiile tromboembolice. lată pentru 
documentare citeva din modelele de val- 
vule artificiale actuale: valvula cu sau fără 
inel de bază rigid, cu bilă în carcasă, cu 
disc închis, cu deschidere în unghi larg,cu 
sau fără balama, incapsulate. 

Cele mai utilizate valvule seamănă mai 
degrabă cu o bilă îngrădită de două sirme 
in formă de potcoavă decit cu o valvulă 
mitrală obişnuită. Același aspect se gă- 
sește și la înlocuitoarele de valvule aortice 


1. O rețea de vase lungă de 150 km (artere, 
vene, capilare) irigă cu singe corpul omenesc. 

2. Tentativa lui Cooley de a înlocui o inimă 
insuficientă cu o inimă artificială. 

3. Instalatia inimă-plămin artificial 

4. În timpul operaţiei pe inimă, pacientul 
este conectat la o instalație inimă-plămin 
artificial. Operația nu poate incepe decit in 
momentul în care inima este golită de singe. 


sau tricuspidiene. Aceste valvule sinte- 
tice simple trebuie să reziste ca și simila- 
rele lor organice la presiunea de 150 g/cm?, 
iar în caz de hipertensiune arterială la 
presiuni de trei ori mai mari. 

Valvulele de plastic și metal sint im- 
plantate în locul valvulelor organice ste- 
nozate sau insuficiente în timpul unor 
operaţii chirurgicale foarte delicate. Ul- 
terior însă,în contact cu sîngele circulant, 
aceste valvule se încarcă cu depozite de 
fibrină care pot să aducă pe lingă supra- 
încărcarea funcțională şi pericolul unor 
embolii. 

Principalul efort al cercetătorilor constă 
astăzi nu atit în perfecționarea tehnicilor 
chirurgicale, cht mai ales în obținerea unui 
material plastic care să nu producă coa- 
gulare în contact cu sîngele, să fie bine 
tolerat de țesuturi și să nu le modifice ca- 
litățile ca urmare a influenţei și acțiunii 
organismului. 

Din cauza dificultăților postoperatorii, 
se folosesc astăzi pe o scară mai largă 
homogrefele valvulare recoltate de la om 
sau xenogrefele valvulare recoltate de 
la porc, miel sau vițel. Fără să avem pre- 
tenția anticipării, se pare că substituția 
valvulară prin homo sau xenogrefe va 
lăsa în umbră înlocuirea cu valvule arti- 
ficiale. Costul redus și lipsa necesității 
unui tratament îndelungat cu anticoa- 
gulante sint principalele avantaje ale înlo- 
cuirii cu valvule naturale umane sau ani- 
male. 


DE LA PIESE SEPARATE LA 
ÎNTREGUL MOTOR 


Încercările de înlocuire au mers şi mai 


departe, de la valvule separate la înlocu- 
irea întregii inimi. Așa s-a ajuns la reali- 
zarea inimii artificiale. O primă etapă de- 
cisivă a fost deschisă în 1955, de un stu- 
dent în medicină din Minnesota, Richard 
de Waal. Sintetizind o serie de lucrări 
de acest gen, el realizează o instalaţie 
inimă-plămiîn artificial capabilă de a in- 
locui munca inimii timp de o oră. 

Cercetările sint continuate de Kolff (des- 
coperitorul rinichiului artificial) şi Deba- 
key, de japonezul Jukihiko Nore (care 
realizează o inimă artificială în greutate 
de 2 250 g,măsurînd 9/18 cm şi putind func- 
ționa fără întrerupere timp de peste 2 ani 
cu energie provenită de la o mică pilă 
atomică), iar în ultimul timp de Cooley și 
Liotta. 

S-au realizat pină acum mai bine de 
20 de tipuri de inimi artificiale, fiecare cu 
avantajele și dezavantajele ei. Unele din- 
tr-o singură piesă de silastic asemănă- 
toare inimii de vițel, altele din patru piese 
de poliuretan ce amintesc cavitățile cor- 
dului uman şi care funcționează printr-un 
sistem pneumatic. Un model foarte sim- 
plu realizat de cercetătorii din Bethesda 
şi numit «inima de ajutor» este fabricat 
din doi pereţi de plastic. Cînd se intro- 
duce aer între cei doi pereți, peretele in- 
terior, legat prin extremitățile lui de aortă, 
începe să palpite. 

Cooley și Liotta au efectuat la Houston 
la 4 aprilie 1959 prima înlocuire totală a 
inimii umane printr-o proteză mecanică, 
capabilă să funcționeze perfect 64 de ore 
Principiul funcționării acestei ultime inimi 
artificiale este aparent foarte simplu. Ca- 
vitățile ventriculare care formează partea 
activă a protezei se relaxează şi aspiră 


PIATRA de la 
ROSETTA 


(URMARE DIN PAG 24 
cunoscută prin textul grecesc. Pină la 
moartea sa prematură, survenită numai zece 
ani după comunicarea din 1822, Champol- 
lion a descifrat un mare număr de texte 
hieroglifice, a redactat catalogul Muzeului 
egiptean de la Luvru, al cărui conservator 
fusese numit, și a formulat un sistem 
complet și coerent de descifrare și chiar 
de gramatică egipteană, care a constituit 
poan tuturor lucrărilor ulterioare de egipto- 
ogie. 

CH priveşte conținutul inscripției de pe 
piatra de la Rosetta, este vorba de un 
decret al marelui sfat al preoților egipteni, 
adunaţi la Memphis în anul 196 t.e.n., în 
care sint enumerate onorurile ce urmează 
a fi aduse regelui Ptolemeu V Epiphanes 
cu prilejul comemorării unui an de la 
încoronare: sporirea ceremoniilor din tem- 
ple «în cinstea lui Faraon, nemuritorul», 
ridicarea de statui cu chipul regelui și exe- 
cutarea unor efigii în aur care să fie aşezate 
în chivote, celebrarea anuală a aniversării 
zilei sale de naștere și a aceleia a încoronării 
etc. Mai interesant însă pentru istorie decit 
înşiruirea gesturilor de slugărnicie ale preo- 
ților egipteni s-a dovedit a fi ultimul și în 
aparenţă cel mai neînsemnat paragraf al 
textului, care prevede «copierea prezentului 
decret pe dale de bazalt In scrierea vorbirii 
zeilor (hieroglifele — n.a.), în scrierea căr- 
(or (scrierea demotică — n.a.) și în scrierea 
grecilor». 


RADU CREȚEANU 


pe o durată de aproximativ o jumătate de 
secundă sîngele sosit în auricule. Aceas- 
ta constituie diastola. Umplut, ventri- 


culul se contractă timp de trei zecimi de 
secundă, aruncind singele în aortă, după 
ce deschide valvulele aortice. De la aceas- 
tă proteză ventriculară stingă aplicată 
cu succes de Debakey și Liotta în 1966 
pe inima unui bolnav și pină la realizarea 
întregii inimi artificiale nu au trecut decit 
trei ani. S-a putut trece astfel peste difi- 
cultățile tehnice de prim ordin în fabricarea 
inimii artificiale. si anume de a confecţiona 
o pompă dublă capabilă de a trata diterit 
cele două tipuri de singe — arterial și 
venos —, de a regla presiunea acestor 
două lichide, de a avea o sursă proprie 
de energie. De curind, cunoscutul chi- 
rurg american dr. A. Kantrowitz aimplan- 
tat, împreună cu echipa sa, un nou tip de 
proteză cardiacă la un bărbat de 63 de ani 
care suferea de o gravă insuficiență car- 
diacă. Este vorba de un model mai mic, 
mai simplu şi mai ușor de implantat al 
ventriculului auxiliar artificial folosit de 
acelaşi autor cu 5 ani în urmă. Dispoziti- 
vul constă dintr-o pompă capabilă să 
preia aproape 50% din efortul ventricular; 
ea este capabilă, de asemenea, să mă- 
rească fluxul sanguin al coronarelor. 

Întregul ansamblu funcţionează ca un 
sistem de contrapulsație; semnalele elec- 
trocardiografice ale cordului bolnavului 
sint captate şi utilizate în comanda pro- 
tezei,care este astfel sincronizată cu miș- 
cările organului natural. 

Pompa este confecţionată din dacron 
şi teflon, fiind pusă în mișcare de o sursă 
energetică formată din elemente cu cad- 
miu — argint în greutate de 3,6 kg și ata- 
şată de o centură fixată la nivelul abdo 
menului. 

Ca şi la protezele valvulare, şi la inima 
artificială există o serie. de riscuri de care 
trebuie ținut seama: riscul trombozei in 
interiorul aparatului, importanţa alteră- 
rilor sanguine, mai ales a distrugerii de 
globule roşii, datorită trecerii lor repetate 
prin dispozitivele inimii mecanice, riscu- 
rile legate de rezistența materialelor, su- 
turilor şi fixării valvulare în interiorul 
inimii artiticiale, riscurile apărute in cazul 


unor asincronisme funcţionale între cir-. 


culația generală asigurată de ventriculul 
sting și circulația pulmonară asigurată 
de ventriculul drept (inima normală men- 
ține un perfect echilibru între cele două 
circulații). Este posibil ca răspunsurile 
la toate aceste incertitudini să fie cit de 
curînd favorabile. Trecînd peste dificul- 


ZE 
DE SINGE 


tățile de ordin economic (o inimă artifi- 
cială costă de două sute de ori mai mult 
decit o proteză valvulară), se poate pune, 
pe drept cuvint, întrebarea: care va fi 
viitorul inimii artificiale? Va înlătura ea 
grefele de inimă? 


VIITORUL? 


Cu toată reușita tehnică a primei apli- 
cări la om, inima artificială e departe de a 
suplini pe o lungă perioadă funcția inimii 
umane. Am arătat mai înainte că funcția 
protezei totale de cord s-a menținut per- 
fect 64 de ore, timp necesar pregătirii 
transplantului cardiac. 

Utilizarea inimii artificiale e justificată 
din această cauză, momentan, numai pen- 
tru a înlocui o inimă devenită brusc și ire- 
ductibil insuficientă. În acest interval se 
caută un donator compatibil a cărui inimă 
poate fi grefată în cele mai bune condiții. 

Inima artificială și grefa cardiacă nu sînt, 
așa cum ar părea la prima vedere, două 
metode diferite. Ele se completează mai 
ales în cazurile de maximă urgenţă, cind 
găsirea unui donator nu este imediat po- 
sibilă. Se știe că alegerea donaroruiui 
se face după anumite criterii, printre care 
pertecta stare a inimii donatorului in mo- 
mentul preluării și compatibilitatea imuno- 
logică sînt obligatorii. În prezent atit 
inima artificială cît şi transplantarea car- 
diacă nu pot ti luate în considerare decit 
la bolnavii cu boli de inimă evoluind tata! 
şi la care posibilitățile de tratament me- 
deal sau chirurgical uzuale par iluzorii. 

Viitorul va arăta în ce măsură inima arti- 
ficială ideală total integrată, autonomă 
și autoreglabilă va modifica actuala sta- 
tistică asupra deceselor prin boli cardio- 
vasculare. 


e e 


5. Modul de funcţionare a instalaţiei inimă- 
plămin artificial. Singele ajuns la inimă trece 
prin atriul drept și pătrunde într-un gene- 
rator cu oxigen. Aici singele este oxigenat 
şi din 2 merge spre regulatorul 
de căldură și filtru, de unde este pompat din 
nou în aortă. Pompa 1 absoarbe singele 
din interiorul inimii şi-l trece în recipientul 
de scurgere, de unde acesta pătrunde in 
generatorul de oxigen. Pentru a echilibra 
cantitatea de singe care se pierde pe parcurs 
se folosește un depozit ce conține singele 
cu grupa sanguină corespunzătoare pacien- 
tului. 
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CRONOLOGIA 
INIMII 
ARTIFICIALE 


Mai 1970: Primele încercări tehnice ale 
unui convertizor de energie destinat 
unei inimi artificiale în întregime im- 
plantabilă. 

lunie 1970: Încep încercările pe animal 
ale prototipului implantabil de pompă 
cardiacă completă: cercetarea celor 
mai bune forme și dispoziţii ale compo- 
nentelor. 

lunie 1970: Se experimentează com- 
puterul implantabil de control cardiac 
şi aparatul electronic convertizor de 
energie. 

Septembrie 1970: Este folosită prima 
dată la animal o inimă completă al 
cărei sistem electronic este în între- 
gime implantat, dar care are o sursă de 
curent externă. 

Noiembrie 1970: Configuraţia inimii 
artificiale complete, ca și metodele de 
fabricare şi de montaj sînt astfel sta- 
bilite pentru a fi compatibile cu exi- 
genţele unei producții de serie. 
Decembrie 1970: Sistemul complet 
(cu organele sale de control intern, 
convertizorul de energie electronică și 
alimentaţia externă) este testat, pe un 
model de circulaţie. 

lanuarie 1971: Experimentarea cu suc- 
ces pe animale a inimii artificiale total 
implantată; cu organe de control in- 
terne şi convertizor energetic care 
nu necesită detectori intravasculari, 
fluxul sanguin și undele de presiune 
sînt fiziologic normale. 

Februarie 1971: Metodele de inte- 
grare ale sistemului de verificare, de 
sterilizare şi de implantare sînt fixate 
definitiv pe baza numeroaselor date 
experimentale acumulate. 

Aprilie 1971: Introducerea unui nou 
model de convertizor de energie; ini- 
ma artificială are nevoie de noi ventri- 
culi, care să amelioreze dinamica sîn- 
gelui și să permită micşorarea dimen- 
siunilor în general. 

lulie 1971: Încercarea pe animal a 
unui sistem implantabil în întregime cu 
convertizor de energie reglabil, per- 
mițind studierea efectelor fiziologice 
ale unei funcţionări sincrone şi asin- 
crone. 

Octombrie 1971: Elaborarea este ter- 
minată; încep încercările tehnice ale 
inimii artificiale în întregime implan- 
tabilă, de mică putere (nu necesită 
decît o putere de 15 watt, 
Noiembrie 1971: introducerea unui 
nou model de ventriculi. 

1972: Începutul încercărilor pe animal 
ale noii inimi artificiale implantabilă 
în întregime — de putere slabă. 


Pentru microscopia culturilor celulare 
și ale ţesuturilor, pentru sedimente si suspensii, 
cit și pentru observări de reacţii chimice: 


TELAVAL 


Multilateral 


Cu acest microscop în formă constructivă 
inversată sînt posibile atit observarea 

vizuală, măsurarea, numerotarea și desenarea 
ch şi microfotografierea chiar și cu expo- 
nometrul automat. Se poate utiliza atit bi- 
nocular cît și monocular. 


PUBLICOM 


(CARL ZEISS Eficienţă mare 


Microscopul redă o imagine dreaptă neinver- 
sată și posedă o măsuţă portobiect ușor 
dezinfectabilă. Direcţia avantajoasă de 

vizare şi reglarea laterală din ambele 


VEB Carl Zeiss JENA părți permit o observare comodă şi neobo- 


Republica Democrată Germană sitoare cu microscopul. 


Demontabil 


TELAVAL 
poate fi demontat pentru cercetări în lu- 
mină reflectată și lumină polarizată. 
Prin folosirea surselor puternice de lumină 
este age şi deg rii ma de rocile 
a H H cenţă. Cu ajutorul plăcilor oculare de 
La Tîrgul internaţional numerotat speciale se zeng determina 
P simplu numărul particulelor 
de la Bucu rești pe unitatea de suprafaţă. 
în pavilionul R.D.G. Domeniul de mărire: 32...200 x 


Dr. ing. |. ARON 


Misiunile spațiale efectuate pînă în prezent 

au ridicat o serie de probleme 

deosebit de importante privind producerea 

și transformarea energiei. 

Metodele clasice folosite cu succes în acest scop 

pe Pămînt sau pe aparatele de zbor 

(avioane, elicoptere) nu au dat satisfacție 

decît într-o mică măsură la bordul navelor cosmice. 
În aceste condiții, cosmonautica a dat un puternic 
impuls dezvoltării unei noi ramuri a energeticii. 


Este vorba de energetica spaţială, 
care se găsește, 
ca și cosmonautica, la începuturile ei. 


TUR DE ORIZONT 


Energia necesară la bordul navelor cosmice 
se poate împărți în două mari categorii: cea 
folosită pentru propulsia vehiculului și cea 
destinată alimentării aparatelor de măsură 
şi control, echipamentelor de telecomuni- 
caii şi de cercetări științifice, sistemelor auto- 
mate de pilotaj, dirijare și supraviețuire etc. 
Fără a insista asupra primei categorii, men- 
ționăm doar că ea este furnizată prin reacția 
chimică de ardere care are loc între elemen- 
tele oxidante și carburante din componența 
combustibilului stocat în rachetă. Ea se 
produce în cantități uriașe, în decursul 
cîtorva minute, la lansare. 

Cea de-a doua categorie de energie are 
caracteristici complet diferite. În afară de 
nivelul ei mult mai redus, aceasta trebuie 
furnizată neîntrerupt pe durate de ordinul 
orelor, zilelor, lunilor şi — în perspectivă 
— anilor, sub formă electrică. Sursele elec- 
trice utilizate în acest scop la bordul primi- 
lor sateliți artificiali aveau puteri foarte mo- 
deste. De atunci necesitățile de energie elec- 
trică au sporit an de an, înregistrind creşteri 
de peste 1 000 de ori. Puterea surselor folo- 
site în prezent la bordul sateliților mici este 
sub 100 de watt, iar la bordul vehiculelor spa- 
Hale automate — pînă la 30 kW. Navele cos- 
mice locuite care vor fi trimise spre planetele 
Venus și Marte se apreciază că trebuie să fie 


NASA experimentează un panou cu ba- 
serii solare de dimensiuni considerabile: 5,7 m 
ungime și 1,5 m lățime. Se urmăreşte reali- 
i zarea unui generator solar operațional! în 
spațiu cu o suprafață totală de 1 080 m: și 

o putere de 100 kW. 


echipate cu surse electrice avînd puterea de 
peste 1 000 kW. 

Din cele citeva cifre menţionate, se ob- 
servă că puterea electrică instalată la bordul 
diferitelor nave cosmice variază în limite 
foarte largi în funcţie de complexitatea 
misiunii și a echipamentelor ambarcate. 
Cercetările întreprinse pentru realizarea 
unor surse electrice sigure în exploatare, 
care să reziste tuturor solicitărilor speci- 
fice exploatării în condiții extraatmosferice, 
s-au desfăşurat pe mai multe direcţii, obți- 
nîndu-se rezultate remarcabile. 


CENTRALE ELECTRICE... 
ÎN COSMOS 


Din moment ce vehiculele spaţiale sînt 
mari consumatoare de energie electrică, 
ele trebuie să fie, în același timp, și mari 
producătoare de energie, adică adevărate 
centrale electrice cosmice. În cele ce urmea- 
ză ne vom opri pe scurt asupra modalităților 
de producere a energiei electrice la bordul 
navelor spaţiale. 

Cea mai tentantă cale este, fără îndoială, 
exploatarea energiei razelor solare. Disponi- 
bilitățile existente sint nelimitate. Singura 
servitute este legată de evoluția navelor 
spațiale în conul de umbră al planetelor, cînd 
captarea energiei devine imposibilă. Rămîne 
să vedem modul în care energia razelor 
solare se poate transforma în energie elec- 
rrică. În acest scop se folosesc materiale 
semiconductoare (siliciul, Cd Si, Cd Te) de 
care este legată existența efectului foto- 
voltaic. Sub acțiunea razelor solare (flux de 
fotoni), în dispozitivul cu semiconductori 
(celula fotovoltaică) se produce o tensiune 
electromotoare. Celulele fotovoltaice. nu- 


mite și «fotopile», pot fi realizate din siliciu 
şi au dimensiuni mici (de cîțiva cm?); 
ele cîntăresc 0,2 g/cm? şi produc 14 miliwați 
em? dacă sînt expuse luminii solare în afara 
atmosferei. Celulele se conectează convena- 
bil pentru a obține tensiunea necesară la 
bord. Ansamblul de celule astfel constituit 
reprezintă un generator solar, a cărui putere 
electrică variază în limite foarte largi, în 
funcţie de incidența razelor de lumină şi de 
temperatura celulelor. Aceste generatoare 
au o viață suficient de lungă, dar totuși 
limitată. În zbor operaţional, celulele se 
degradează, fiind supuse «bombardamentu- 
lui» diferitelor particule şi meteoriți pe 
care nava îi întilneşte în timpul evoluției 
sale. Aceeași acțiune se exercită și la tra- 
versarea centurilor de radiații Van Allen. 

A doua posibilitate constă în stocarea ener- 
giei la bord sub formă de substanţe chimice 
care, puse în contact, vor produce energie 
electrică ca urmare a reacțiilor electrochi- 
mice. Este vorba de pilele primare care 
încetează să mai producă energie electrică 
atunci cînd materiile active sînt complet 
transformate în substanţe inerte. Dacă even- 
tual aceste substanţe pot fi reactivate sub 
acțiunea unor agenţi exteriori, pila devine o 
sursă secundară cunoscută sub denumirea de 
acumulator. Această sursă oferă avantajul 
că poate stoca energia electrică produsă de 
alte surse în perioada activă a acestora, pe 
care o cedează atunci cînd celelalte surse 
devin indisponibile. Acest ciclu poate fi 
repetat de un număr mare de ori. 

n sfîrşit, a treia posibilitate constă în 
ambarcarea energiei necesare sub formă de 
energie nucleară. Pe această bază se poate 
realiza la bordul navei cosmice o sursă de 
căldură funcționînd fie prin reacția de fisiune 
a atomilor grei, fie prin simpla dezintegrare 
a unei substanțe radioactive. Căldura ce 
rezultă este convertită apoi în energie 
electrică fie direct, cu ajutorul termoelemen- 
telor sau diodelor termoionice, fie prin inter- 
mediul unei mașini termice ce acționează un 
generator electric. Aceasta din urmă este,de 
altfel, metoda clasică de producere a ener- 
giei electrice din căldură, dar de data aceasta 
în condiții extraterestre! 


PILA CU COMBUSTIE 


Din categoria surselor electrochimice fac 
parte și pilele cu combustie. Este vorba de o 
idee foarte veche a lui Growes, datind din 
anul 1838, care a gestat timp de peste un 
secol, pînă cînd a fost posibilă valorificarea ei. 

Pilele cu combustie se bazează pe com- 
bustia rece sau electrochimică, folosind 


direct sau indirect energia de oxidare a 


unui combustibil. Este vorba, în fond, de un 


principiu invers celui care stă la baza surselor 


electrochimice obișnuite. O pilă cu com- 
bustie are doi electrozi din materiale divizate, 
poroase: de exemplu, un electrod poate fi 
confecționat din platină și alimentat cu 


pilei,sub formă electrică. 

Pilele cu combustie au fost folosite cu 
succes la bordul navelor cosmice locuite. 
De exemplu, atît capsulele «Gemini» cît și 
navele spațiale «Apollo» au fost echipate cu 
pile cu combustie, dar de concepţie diferită. 
Pilele destinate capsulelor «Gemini» au fost 
pile cu temperatură joasă, funcţionind între 
25 şi 60°C, în timp ce pilele navelor «Apollo» 
au o temperatură relativ ridicată: 220-250“C. 

Principalul neajuns al acestor pile la actua- 
lul stadiu de dezvoltare al tehnicii este 
greutatea lor mare în comparație cu cele- 
lalte surse. Ceea ce suscită totuși un interes 
deosebit în jurul utilizării acestor pile pe 
navele cosmice locuite este faptul că pro- 
duc apă care poate fi consumată de către 
echipaj, precum și folosită pentru răcirea 
unor echipamente ale navei. 


GENERATOARELE SOLARE 
ÎȘI MENȚIN SUPREMAȚIA 


Cel puţin deocamdată, generatoarele sau 
pilele solare sînt foarte larg utilizate în 
asociație cu bateriile de acumulatoare rever- 
sibile. Ele au echipat peste 500 de sateliți, 
realizind durate de funcționare record: 
cîțiva ani. Aceasta este deci sursa spațială 
de energie electrică cea mai răspîndită atit 
pe sateliți și nave cosmice cit și pe vehiculele 
spaţiale interplanetare, întrunind aprecieri 
unanime. 

Presupunind acum că toate căile de pro- 
ducere a energiei electrice ar avea același 
grad de operaționalitate, un studiu compa- 
rativ ar pune în evidență domeniile de utili- 
zare proprii fiecăreia dintre sursele menţio- 
nate, pentru o anumită putere și o misiune 


dată. Preţul de cost, greutatea, gabaritul și, 


condițiile de utilizare sînt factori ce permit 
să se definească cu exactitate domeniile de 
utilizare pentru a anumită etapă de dezvol- 
tare a tehnicii. 

În practică, alegerea surselor electrice 
este hotărită de misiunea pentru care este 
conceput satelitul sau vehiculul spaţial. Ţi- 
nînd seama de preţul de cost ridicat, de 
slaba lor fiabilitate și de timpul de funcţio- 
nare relativ redus în condiţiile spațiale de 
utilizare a pilelor de combustie și a celor nu- 
cleare, este preferabil, cel puțin deocamdată. 
să se aleagă, întotdeauna cînd gradul de ilu- 
minare este corespunzător, generatoare so- 
lare avind fotopilele cuplate în tampon cu o 
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baterie de acumulatoare. Randamentul glo- 
bal de conversie a generatorului solar este de 
cel mult 8%. Aceasta înseamnă că transformă 
pe cn? 8% din energia solară primită, ceea ce 
revine, în cazul unei orbite circumterestre, 
la 11,2 mW/cm?. Dacă însă celulele nu sînt 
orientate constant spre Soare, randamentul 
global se reduce la numai 2%. S-au construit 
desigur şi generatoare solare cu panouri 
orientabile, dar această soluție complică 
sistemul și consumă în plus energie elec- 
trică. Pentru ca sateliții echipați cu aceste 
surse să poată fi plasați pe orbită, fotopilele 
sint montate pe panouri pliabile, care apoi 
se depliază automat, însumînd suprafețe de 
ordinul zecilor de metri pătrați. Au fost 
realizate deja generatoare solare cu o putere 
considerabilă: 100 kW. 

Generatoarele solare cu fotopile pot func- 
den fără întrerupere mai mulţi ani. În 
eventualitatea ciocnirii panourilor cu micro- 
meteoriți. sau alte particule, avaria produsă 
ar putea scoate din funcțiune un număr redus 
de fotopile, ceea ce nu ar afecta grav func- 
ționarea pilei solare. În consecință se pare că 
generatoarele solare și-au asigurat un loc 
important în ierarhia surselor care vor fi 
utilizate pe navele cosmice ale viitorului. 


ÎN COMPETIȚIE: 
CENTRALELE NUCLEARE 


Cercetările ştiinţifice şi experimentările 
efectuate au arătat că folosirea reactoarelor 
nucleare la bordul vehiculelor spațiale pentru 
producerea energiei electrice prezintă cîteva 
avantaje importante. Astfel, ele au o con- 
strucție compactă, sînt puțin sensibile la 
radiații și micrometeoriți, nu pun condiții de 


„ orientare sau de iluminare solară etc. lată 


explicația interesului de care se bucură 
sistemele SNAP (Systems for Nuclear Auxi- 
liary Power) utilizate pentru producerea 
energiei electrice la bordul navelor spațiale 
americane. Există două variante de sisteme 
SNAP: unele cu radioizotopi, numerotate 
cu numere impare, și altele cu reactori 
nucleari, numerotate cu numere pare. 
Primul generator cu izotopi radioactivi, 
SNAP-3, a fost livrat în ianuarie 1959, după 
trei ani de cercetări, El folosea izotopul 210 
al poloniului, obținut prin bombardarea cu 
neutroni a bismutului 209. Greutatea lui nu 
depășea 1,8 kg și producea 2,5 wat electrici. 
Ulterior, pentru misiunile «Surveyor», a fost 


hidrogen, iar celălalt din argint și alimentat 
cu oxigen. Oxigenul, în prezența electro- 
dului de argint, reacționează cu apa, produ- 
cînd ionii hidroxilului OH? La rîndul său, 
hidrogenul este adsorbit de electrodul de 
platină, formîndu-se pe această cale ioni de 
hidrogen H*. Cei doi ioni se recombină, 
rezultînd apa. Pe timpul formării ionilor OH” 
şi Hr, are loc un schimb de electroni, care 
furnizează energia «de combustie» la bornele 


Panourile cu bateriile solare ale unui sa- 
telit artificial destinat telecomunicatiilor spa- 
tiale. 


utilizat sistemul SNAP-11, care putea să 
producă 25 W pe o perioadă de aproximativ 
90 de zile. 

În paralel s-au desfășurat și lucrări pentru 
fabricarea unor generatoare SNAP cu reac- 
tor. După realizarea lui SNAP-2 în 1961, s-a 
trecut la fabricarea primului reactor desti- 
nat misiunilor spaţiale, cunoscut sub denu- 
mirea SNAP-10, care a fost plasat pe orbită 
în anul 1965. Puterea electrică produsă a 
fost de 500 wat, cu un randament global de 
numai 2%. Puterea termică a reactorului, în 
greutate de 135 kg, era convertită în energie 
electrică cu ajutorul unor termoelemente de 
germaniu şi siliciu. Greutatea totală a acestei 
surse era de 475 ke, ar gabaritul impre- 
sionant: 3,3 m lungime şi 1,5 m diametru! 

În prezent este în curs de realizare pro- 
iectul foarte ambițios al lui SNAP-50. Este 
vorba de un reactor rapid, cu carbură de 
uraniu, moderat cu litiu, cuplat cu un sistem 
de conversie termodinamic, capabil să pro- 
ducă o putere electrică de... 300 kW, masa 
lui totală fiind pe aceeaşi măsură: 2,7 tone! 
Definitivarea fabricării acestei surse este 
prevăzută pentru anul 1975 şi este destinată 
pentru misiuni spațiale de mai mare anver- 
gură decit cele executate pină în prezent. 


CÎTEVA CONCLUZII... 


Problemele alimentării cu energie elec- 
trică a navelor cosmice sînt departe de a fi 
complet rezolvate. 

După cum rezultă din cele arătate, mai 
toate soluțiile abordate și realizările obți- 
nute au neajunsuri ce nu pot fi neglijate. 
Deocamdată nu putem califica nici una dintre 
modalitățile de producere a energiei elec- 
trice ca universal valabilă. Dar, în mod cert, 
se pot defini domeniile de folosire a diferi- 
telor surse realizate plecîindu-se de la durata 
misiunii și puterea electrică necesară la bor- 
dul navei spațiale. 

Mai sint de menționat două aspecte ale 
acestei probleme, care evidenţiază faptul că 
electroenergetica spaţială este un domeniu 
cu perspective excepțional de mari. Avem 
în vedere în primul rînd că într-un viitor mai 
mult sau mai puțin apropiat cosmonautica 
îşi propune programe tot mai ambiţioase. 
Propulsia electrică, telecomunicaţiile spa- 
ţiale, realizarea de navete locuite între 


FIBRA OPTICĂ LICHIDĂ 


Aşa cum un fir de metal este bun con- 
ducător de electricitate, fibra de sticlă este 
conductor de lumină. Pentru a transmite 
lumina este necesar însă ca sticla să sufere 
în prealabil un tratament de suprafață, 
In acest sens, trebuie depuse stra- 
turi succesive de pelicule transparente pe 
întreaga lungime a fibrei, în așa fel ca in- 
dicii lor de refracție să nu permită unei 
raze care o străbate să scape prin pereti 
Tehnologia este extrem de pretențioasă 
Acest fapt explică de ce astfel de fibre 
de sticlă au un preţ de cost foarte ridicat. 
Conductorii optici de sticlă și-au găsit apli- 
cabilitate în foarte multe domenii, dar, din 
cauza costului ridicat, utilizarea lor este 
totuși limitată. 

Cercetările recente în această direcție 
aveau ca obiectiv găsirea unor tehno- 
logii mai simple, mai iettine. O echipă de 
cercetători de la laboratoarele «Bell» din 
S.U.A. a găsit o soluţie extrem de inte- 
resantă. Ei au descoperit o nouă fibră 
optică complet diferită de cea dinainte. 
Este vorba de un tub capilar cu cuarţ topit 


Pămînt şi sateliții săi naturali și artificiali, 
crearea de baze de cercetări ştiinţifice pe 
alte planete, depășirea sistemului nostru 
solar etc, sint etape care vor solicita din 
plin electroenergetica. În al doilea rînd, 
posibilităţile de satisfacere a nevoilor elec- 
troenergetice spațiale nu sînt epuizate. 
Ştiinţa dispune de modalități noi de stocare 
şi transport a energiei. Criogenia și mate- 
rialele supraconductoare vor facilita stocarea 
energiei în cantități uriaşe la bordul navelor. 


umplut cu un lichid pe bază de tetraclor- 
etilenă. Randamentul optic al acestei fibre 
este foarte ridicat. 

Pentru fabricarea ei se pleacă de la un 
tub de cuarţ cu un diametru exterior de 
6 mm, iar în interior de 4 mm. Acest tub 
este tras, la o flacără oxihidrică, în fire- 
subţiri de 95 microni diametrul exterior 
şi 65 microni diametrul interior. Se ajun- 
ge deci la o grosime a pereţilor de 15 mi- 
croni. Indicele de refracție al cuarțului 
topit este de 1,457, iar al tetracloretilenei 
de 1,50 (valorile sint măsurate în lumina 
galbenă cu 4=0,634). Lichidul este puri- 
ficat prin distilare, după care, prin procede- 
ul presiunii hidrostatice. este umplută fibra 

Pină in prezent cercetările privind ghidu- 
rile optice erau axate asupra fibrelor solide. 
Acest nou tip de fibre lichide deschide o 
nouă cale de cercetare, extrem de promi- 
țătoare în domeniul comunicațiilor: tele- 
viziune, telefon sau chiar transmisii digi- 
tale; adică se pot transforma orice fel de 
date în imagini optice și transmise la dis- 
tanţă cu ajutorul fibrelor optice. 


Se prevede şi posibilitatea transmiterii ener- 
giei la distanță cu ajutorul microundelor — 
deci alimentarea electrică a navelor cosmice 
direct de pe Pămînt sau de pe alte planete, 
unde condițiile vor permite producerea și 
stocarea energiei electrice. 

lată numai cîteva elemente care prefigu- 
rează posibilităţile uriaşe ale energeticii 
spațiale văzută într-un context mai larg 
şi în perspectiva următoarelor două-trei 
decenii. 


1. Generatorul cu radioizotopi SNAP-29 proiectat pentru puterea de 500 W: 1—radiator 
(refrigeratorul este un amestec de sodiu — potasiu în stare lichidă); 2 — suportul sistemului de 
conversie termoelectrică; 3 — sistemul de conversie cuprinde opt module formate din 90 cupie 
termoe'ectrice; 4— celula de poloniu 210; 5 — carterul generatorului; 6 — voleţi de reglaj 


termic 


2. Patru generatoare SNAP-29 vor forma un generator de 2000 W. Acesta va echipa eta- 
jul S-IV B al rachetei «Saturn» care va fi utilizat ca laborator orbital In cadrul misiunii post- 


«Apollo». 


PRELUCRAREA 


SUPERIOARĂ 
A LEMNULUI 
LA INDICI 


ÎNALŢI 


Dezvoltarea industrială a județului 
Argeș a căpătat în ultimii ani noi valenţe, 
devenind unul din judeţele cu mare pon- 
dere în cadrul economiei naționale. 
E de ajuns să amintim de existența imen- 
sei platforme petrochimice, de uzina de 
micromotoare, de platforma industrială 
Găvana şi de uzina de autoturisme, 
pentru a ne da seama, într-adevăr, de 
dimensiunile economice ale Piteştiului 
contemporan. Printre aceste unități 
de mare capacitate se numără şi 
CELL Piteşti, unul din cele mai mo- 
derne combinate de valorificare supe- 
rioară a lemnului din întreaga ţară. 
Dotat cu utilaje moderne de mare pro- 
ductivitate și dispunînd de un personal 
de înaltă calificare profesională, acest 
„gigant al industriei lemnului“, cum pe 
drept a fost numit, desfășoară o activi- 
tate complexă pentru prelucrarea masei 
lemnoase recoltată din pădurile carpa- 
tine în produse finite de o mare diver- 
sitate și cu calități unanim apreciate în 
rîndurile beneficiarilor interni sau ex- 
terni. 

În mare, CELL Piteşti are în 
structura sa cinci unități de exploatare 
şi industrializare a lemnului, în unele 
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din cele mai pitorești localități din județ. 
Printre ele se numără unităţile din 
Rucăr, Stilpeni şi Curtea de Argeș şi 
unitatea de mecanizări şi transporturi 
forestiere absolut necesară unei atari 
întreprinderi industriale. În plus, mai 
funcționează pe platforma Pitești 13 
fabrici moderne. Este vorba de fabrica de 
cherestea rășinoase, de fabrica de placaj, 
de fabrica de plăci fibrolemnoase, de 
fabrica de uși și ferestre, de fabrica de 
mobilă, de fabrica de ambalaje, de fa- 
brica de drojdie furajeră, de fabrica de 
extract de tananţi „Argeșul“, de fabrica 
de furfurol, de fabrica de oxigen teh- 
nic şi, evident, de fabrica de mobilă. 

În toate unitățile mai sus enumerate, 
combinatul exploatează şi industriali- 
zează anual peste 1 500 000 metri cubi 
de masă lemnoasă, transformîndu-i în- 
tr-o gamă variată de produse cu înalt 
grad de prelucrare. Întîlnim lemnul ro- 
tund pentru industrializare şi construc- 
ţii, lemnul pentru celuloză și pastă me- 
canică, cherestea de rășinoase din fag, 
stejar și diferite specii foioase, uși și 
ferestre, plăci fibrolemnoase, placaj, 
drojdie furajeră, făină de lemn, tananţi 
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de extracție, furfurol, ambalaje din 
cherestea, placaj P.F.L. şi mobilă. 

În realizarea diverselor produse fi- 
nite se pornește de la lemnul pădurilor 
situate în bazinele rîurilor Argeș, Vil- 
san, Topolog, Riîul Doamnei, Riul 
Tîrgului, Dîmboviţa și lalomiţa din peri- 
metrul județelor Argeş şi Dîmboviţa. 
Aici, dotarea lucrărilor cu instalaţii de 
transport modern, perfecționarea teh- 
exploatare şi introdu- 
cerea unor metode avansate de orga- 
nizare a muncii asigură creşterea 
gradului de valorificare a masei 
lemnoase, ceea ce va face ca în 
anul 1975 un procent de 84%, din canti- 
tatea de lemn să capete utilizări indus- 
triale superioare. În prezent, utilajele 
şi instalațiile de mare productivitate 
realizate în ţară determină ridicarea 
gradului de mecanizare în exploatările 
forestiere. Astfel, la recoltat el urcă 
pînă la 95%, la colectat pînă la 86%, 
iar la încărcat pînă la 86%. Fabricile de 
cherestea de rășinoase şi fag sînt consi- 
derate unităţi etalon în cadrul industriei 
lemnului. Sortarea bustenilor pentru 
debitare se execută cu un transportor 
sortator cu telecomandă, instalație de 
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mare capacitate și precizie, iar debitarea 
buştenilor în cherestea se efectuează 
pe o linie de fabricație cu flux continuu. 
Cît priveşte transportul între utilaje 
tehnologice și evacuarea produselor, 
acestea sint complet mecanizate și auto- 
matizate. Dispunînd de condiţii de con- 
servare excelente, cheresteaua produsă 
la Piteşti prezintă calități excepționale 
pentru toată gama de utilizări. Mai 
mult, datorită nivelului ridicat de 
mecanizare și automatizare, indicatorii 
tehnico-economici: foarte ridicați la 
fabrica de cherestea se situează la nive- 
lul celor mai avansate industrii similare 
pe plan mondial. 

Alături de cherestea, în unităţile 
CELL Piteşti se produc uși, ferestre 
şi parchete din rășinoase, fag, stejar 
şi plăci celulare pentru 18 000 de apar- 
tamente. Conducerea automată a pro- 
cesului de uscare a materiei prime în 
instalații de mare capacitate asigură 
acestor produse stabilitatea calităţilor 
estetice și funcționale. Realizate la un 
grad înalt de precizie şi finisaj, produsele 
piteştene satisfac exigenţele beneficia- 
rilor autohtoni şi străini. De exemplu, 
instalația automată pentru grunduire şi 
vopsire, proiectată şi executată de spe- 
cialiştii combinatului, garantează, pe 
lîngă o productivitate ridicată, o cali- 
tate ireproşabilă a finisajului şi un aspect 
comercial atrăgător atît la uşi și feres- 
tre cît şi la parchete. 

Alte două categorii de produse deo- 
sebit de importante sînt placajele și 
plăcile fibrolemnoase. Ele sînt realizate 


într-o mare varietate dimensională și 


sînt solicitate în toate sectoarele in- 
dustriale pentru calitățile lor deosebite, 
adică pentru rezistență, durabilitate şi 
aspect îngrijit. Cercetătorii combinatu- 
lui au elaborat procedee noi pentru 
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fabricarea unui placaj special care lăr- 
gesc gama de utilizare a acestora. Este 
vorba în principal de placaje cu azbest 
şi cu diferite blindaje şi de placaje aco- 
perite cu furnire exotice. Se remarcă 
în mod deosebit placajul care se reali- 
zează pentru Şantierul naval Olteniţa, 
folosit la construcția navelor de pasageri 
de 5 000 de tone. În urma unor studii 
asidue, rezistența acestora, în special 
la apă, a crescut cu circa 30%. Dar cer- 
cetarea a jucat un rol deosebit și în 
realizarea unor plăci fibrolemnoase 
foarte mult apreciate. Tehnologia lor 
de fabricație complet automatizată este 
continuu îmbunătăţită, ceea ce duce la 
o mare diversitate dimensională a pro- 
duselor și la utilizarea lor în industria 
mobilei, în construcţii, în construcţii 
de vagoane şi navale, la maşini, aparate, 
construcții agrozootehnice, în industria 
ambalajelor şi în multe alte domenii. 

O pondere însemnată în activitatea 
de ansamblu a CELL Pitești o deține 
producția de mobilă. Înzestrată la un 
nivel tehnic superior și folosind în teh- 


nologiile existente metode de lucru mo- 
derne și materiale cu proprietăţi şi 
calități superioare, fabrica de mobilă se 
situează în rîndul unităţilor cu perfor- 
manţe tehnico-economice, într-adevăr, 
deosebite, Mobila p.teşteană are funcțio- 
nalități multiple, o linie modernă și 
finisaje superioare. Atunci cînd la un 
moment dat lăcuirea prezenta anumite 
lacune, cercetarea a intervenit imediat 
cu eficienţă, realizind o nouă şi eficace 
rețea. Astăzi, de exemplu, sufrageria 
„Dalia“ răspunde tuturor exigenţelor. 
Dimensionată pentru mobilarea unor 
încăperi mai spațioase și avînd elemente 
componente ingenios compartimentate, 
la care se adaugă calități funcționale 
deosebite, „Dalia' conferă un aspect 
de autentică eleganţă oricărui aparta- 
ment modern. Jocul de furnire şi subli- 
nierea unor linii constructive, ca şi 
finisajul excepțional sporesc şi mai 
mult atractivitatea acestei garnituri. 
Corespunzătoare unor exigențe superi- 
oare sînt şi celelalte tipuri de mobilă care 
sînt folosite în spaţii mai restrinse, 
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Sufrageria 


Aici în prim plan se situează holul 
„Sanda“, garnitură care are în compo- 
nenţa sa o canapea extensibilă ce se 
prezintă în poziție normală ca o canapea 
de două locuri, dar de gabaritul cel 
mai redus, iar în poziție extinsă se trans- 
formă într-un pat confortabil de 2 per- 
soane. Canapeaua este însoţită de 2 fo- 
tolii uşoare de tip scoică şi de o elegantă 
măsuță pentru servit. Tapiţeriile cana- 
pelei și fotoliilor sînt executate din 
poliuretan spongios îmbrăcat cu stofe 
în culori agreabile și moderne. 

O soluție constructivă simplă, dar 
suplă și practică, adecvată solicitărilor 
funcționale, prezintă şi biroul cu 2 
corpuri, bufetele 1 200 și 1 800, comoda 
„Practic“ realizată în mai multe modele, 
cît și holul „Diham“ şi garnitura 
complexă intitulată „Confort“. Aceasta 
din urmă este multifuncţională dato- 
rită celor 24 tipuri de piese care o com- 
pun. Cu ajutorul lor se pot constitui 
garnituri specializate pe grupe de func- 
ţionalități, cum ar fi: camere de tineret, 
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„Narcisa“ 


sufragerie, camere de lucru, cameră de 
zi, cameră combinată și altele. Mai 
mult, în cadrul fiecărei garnituri se 
pot opera majorări sau diminuări ale 
numărului pieselor componente, astfe| 
că alcătuirea unui tip sau a altuia de 
garnitură devine o simplă opţiune a 
cumpărătorului. Furniruirea cu nuc, 
mahon sau alte esențe exotice, ca şi fi- 
nisajul luciu-oglindă sau cu lacuri polies- 
terice conferă garniturii complexe con- 
fort şi un înalt grad de prezentabilitate, 

Dar mobila, aidoma modei, trebuie 
să fie asigurată mereu cu noi tipuri din- 
tre cele mai moderne. Printre creațiile 
ultime se numără şi biblioteca „Asto- 
ria“, care a şi fost contractată în R.D.G., 
U.R.S.S. şi Cehoslovacia. Pentru produc- 
ţia internă s-a înlocuit un produs 
mai vechi — sufrageria „Argeş“ Il și 


Il — cu sufrageria „Narcisa“. La pro- 
iectarea ei a stat la bază ideea utili- 
zării spaţiului şi realizarea unui preț 
de cost scăzut. Cele 1 500 de garnituri 
livrate deja pînă acum s-au bucurat de 
un real succes, ceea ce 


îi determină 


Së Pai, A EA ~ `. = 
ee? Gë ée, OO (ae da A. BE D WT ode Zë 


pe creatori la o producție sporită în 
anii viitori. 

Tot o performanță o constituie rea- 
lizările obținute de colectivul piteștean 
în domeniul valorificării lemnului în 
obținerea unor produse mult solicitate 
în industriile chimică, uşoară şi agro- 
alimentară. Prin procedee biochimice 
şi după o tehnologie originală româ- 
nească, substanţele organice din apele 
reziduale de Ia fabricarea plăcilor fibro- 
lemnoase sînt transformate în drojdie 
furajeră, produs bogat în proteine și 
vitamine cu utilizare deosebit de efie 
cientă în sectorul zootehnic. Procedee 
moderne de prelucrare chimică a lem- 
nului sînt folosite și la obţinerea altor 
produse de mare utilitate industrială, 


cum ar fi taninul și furfurolul. Rumegu- 
şul rezultat din prelucrarea lemnului, 


pînă nu de mult folosit în exclusiv tate 
drept combustibil, este transformat în 
făină din lemn, produs cu multiple uti- 
lizări la fabricarea bachelitei, în side- 
rurgie, în industria maselor plastice, 
a cauciucului şi chiar în... cosmetică, 


+ 


Nu putem încheia această scurtă pre- 


zentare a combinatului fără a arăta 
munca asiduă pe care întregul colectiv 
o depune în realizarea sarcinilor de 
plan înainte de termen, în transpunerea 
în viață a indicațiilor date de Conferinţa 
Naţională a partidului. Încă din acest 
an s-au proiectat operații de moderni- 
zare în valoare de 19 000 000 de lei. 
De exemplu, numai modernizarea și 
mecanizarea lucrărilor în depozitul de 
bușteni al fabricii'din Stîlpeni, care s-au 
executat în proporție de 80%, au şi în- 
ceput să aducă o eficiență economică de 
300 000 lei pe an. Şi acesta este numai 
începutul. Studiul program va fi an de 
an transpus în practică, iar cincinalul 
realizat în patru ani şi jumătate. 
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Vizitați-ne la 
expoziția colectivă 
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Tîrgul internaţional Bucureşti—1972 


Electrotehnică-electronică în discuție 


O industrie şi agricultură productive nu mai sînt astăzi de 
imaginat fără instalaţii electronice și de automatizare. In- 
dustria electrotehnică-electronică a R.D.G. oferă un program 
cuprinzător de sisteme, instalaţii și aparate. 

Întreprinderea noastră de comerţ exterior reprezintă 
această industrie de 20 de ani cu succes în comerţul interna- 
tional. 

La al Il-lea Tîrg internațional București — 1972 vă vom 
prezenta în cadrul participării colective a R.D.G.: 

Produse pentru tehnica informațională şi electronică, 
instalații şi aparate de automatizare, 

instalații de încălzire cu inducţii, 

precum şi elemente de construcţii electronice, instalaţii 
de încercare de înaltă tensiune, tehnică de semnalizare şi 
siguranţă şi produse de electroceramică. 


informaţii prin: 

Biroul de consultaţii tehnice 
pentru industria electrică al Sec- 
ţiei politico-comerciale din cadrul 
Ambasadei R.D.G. în Republica 
Socialistă România, Calea Doro- 
banţilor 14, Bucureşti. 


EXPORT-IMPORT 


VOLKSEIGENER AUSSENHANDELSBETRIEB DER 
DEUTSCHEN DEMOKRATISCHEN REPUBLIK 
DDR 102 BERLIN -ALEXANDERPLATZ 
HAUS DER ELEKTROINDUSTRIE 


În peisajul industriei 
noastre, construcția de au- 
tomobile s-a integrat fi- 
resc. Producție  toarte 
pretențioasă, ce stimulea- 
ză creşterea calității într-o 
serie întreagă de alte do- 
menii anexe, automobilele 
purtînd marca «Dacia» se 
afirmă deja și peste ho- 
tare, pe o piață caracte- 
rizată printr-o concurență 
acerbă. Este un certificat 


de calitate deosebit de promițător 
pentru perspectivele unei producții 
care, conform prevederilor progra- 
mului adoptat la Conferința Naţio- 
nală a partidului, va creşte la cca 
450 000—500 000 de autoturisme pe 


an. 

E greu să diversifici producția 
atunci cînd te afli la început, chiar 
marile firme nu scot variante noi de- 
cît cu prudenţă, uneori cel mult una, 
două pe an. lată însă că la U.A.P. 
se pregătește o variantă a «Daciei»- 


1 300 — modelul «Lux. Caracte- 
risticile tehnice rămîn aceleași: 
1 289 cmc, 54 CP, DIN, compre- 
sia 8,5/1, consum 7 litri / 100 km 
(la 80 km/h), viteză maximă — 
140 km/h. Apar însă finisări supe- 
rioare, o nouă gamă coloristică, 
mașina fiind dotată suplimentar 
cu două faruri cu halogeni și cu un 
aparat de radio (montat în consolă). 
Frîna de mînă e montată între 
scaunele din față. Desenul tapi- 
țeriei e modificat. 


> ACCIDENTELE 
3 DE CIRCULAȚIE 
“= ŞI EVITAREA LOR 


Dintr-un studiu elaborat de Organizația 
Mondială a Sănătăţii rezultă că accidentele 
provocate de mijloacele de transport rẹ- 
prezintă 42,4 la sută din totalul accidentelor. 
Din acest procent, 36,2 la sută constituie 
accidente rutiere și numai 6,2 la sută sînt 
accidente provocate de alte mijloace de 
transport (tren, avion etc.). Pentru anumite 
categorii de virste, accidentele de circulație 
rutieră provoacă, în anumite țări, 2/3 din 
totalul accidentelor mortale și un sfert din 
mortalitatea generală. 

Cauzele accidentelor rutiere sînt multiple 
și căile de găsire a unor soluţii pentru re- 
ducerea numărului și gravității lor trec prin 
analiza atentă a modului în care se produc 

i caracteristicile celor care sint implicaţi. 
n primul rînd, atrage atenţia faptul că 
aproape 50 la sută din numărul celor de- 
cedați în accidente de automobil sînt pie- 
toni. În mediul urban numărul pietonilor 
ucişi sau grav accidentați este în general 
mai redus, dar pe șoselele exterioare ora- 
șelor procentul lor crește. Deci o atentă 
supraveghere a circulaţiei sub acest aspect 
ar putea contribui la o reducere substan- 
țială a numărului de accidente grave și 
foarte grave. 

Accidentele de circulaţie reprezintă un 
fenomen complex, care variază de la țară 
la țară, de la zonă la zonă, potrivit unor 
condiţii și date specifice locale. Totuși, 
unele caracteristici ale statisticilor pe plan 
mondial pot ajuta la o mai atentă studiere 
a acestei reale calamităţi a vieţii moderne. 
Sub acest aspect interesează repartiţia pe 
virste a persoanelor implicate în accidente 
mortale de circulație cu autovehicule. 9,8 
la sută au între 0 şi 14 ani, 12,6 la sută între 
15 şi 19 ani, 14,4 la sută între 20 și 24 de ani, 


15,2 la sută între 25 și 34 de ani, 13,2 la sută 
între 35 și 44 de ani, 9,4 la sută între 54 și 
64 de ani și 14 la sută peste 65 de ani. Re- 
zultă că tinerii și persoanele virstnice dau 
cel mai mare procent de mortalitate. 

În ceea ce priveşte grupa persoanelor 
de virstă mijlocie (25—64 de ani), peste 32 
la sută din accidentele mortale se datoresc 
consumului de alcool. 

Accidentele mortale se'repartizează di- 
ferit pe perioadele zilei. Față de media 
orară (numărul accidentelor pe 24 de ore 
divizat), accidentele sporesc mult în a doua 
parte a zilei şi în special după lăsarea întu- 
nericului. Asupra cauzelor acestui feno- 
men părerile specialiştilor sînt împărțite. 
Unii apreciază că vizibilitatea mai redusă 
datorită întunericului și acţionării neregle- 
mentare a farurilor ar constitui principala 
cauză, alții consideră că în a doua parte 
a zilei consumul de alcool și oboseala 
generală a organismului, separat sau îm- 
preună, ar putea constitui cauzele acestei 
situații. Este foarte greu de apreciat exact 
în ce măsură fiecare dintre acești factori 
își aduce contribuţia la o astfel de repar- 
tizare a accidentelor mortale, dar este pro- 
babil că toate aceste trei cauze sint reale. 

Mai importante sînt măsurile practice 
care pot fi adoptate în această privinţă și 
care se orientează în direcția îmbunătățirii 
sistemelor de iluminare a străzilor și în 
special a tronsoanelor de șosele și auto- 
străzi din imediata apropiere a aglomeră- 
rilor urbane, sporirea vizibilității, atit ziua 
dar în special noaptea, a indicatoarelor de 
circulaţie, controlul permanent și sever ai 
consumului de alcool pentru cei aflați la 
volan și o eficace acţiune de propagandă 
pentru a nu se urca la volan într-o stare de 


excesivă oboseală. 

Accidentele mortale se etalează neegal 
şi pe zilele săptămînii: față de media zilnică 
de accidente, luni și marţi se înregistrează 
74 la sută, miercuri și joi 82 la sută, iar vineri, 
simbătă și duminică 135 la sută. Acest 
lucru se datorește desigur și creșterii im- 
portante a volumului de trafic în zilele fie- 
cărui sfirșit de săptămină, care poate fi 
greu evitată, deoarece atunci se petrec, 
în număr mare, deplasările de odihnă, re- 
creaţie ai turism. Totuși dublarea procen- 
tuală a accidentelor foarte grave în zilele 
de sfîrșit de săptămînă atrage atenția asupra 
fenomenului denumit «șoferii de duminică». 
Practicind automobilismul doar o dată pe 
săptămină, și în special în lunile călduroase, 
acești conducători lipsiți de o experiență 
cotidiană sint supuși încercărilor celui mai 
dens trafic. 

Un studiu publicat recent de un grup 
de medici din Republica Federală a Germa- 
niei, specialiști în problemele fiziologiei 
conducerii automobilului, apreciază, pe ba- 
za unui mare număr de teste realizate, că 
reflexele fundamentale ale conducerii auto- 
mobilului se fixează la persoane mediu 
dotate în general după 150 000—200 000 de 
kilometri parcurși efectiv la volan. Din 
conexarea acestei aprecieri cu situaţia re- 
partizării accidentelor pe zilele săptămînii 
se desprinde un semnal de alarmă pentru 
cei care conduc ocazional automobilul, 
îndemnindu-i la sobrietate, prudență și 
mare atenție. ` 

O altă grupare a accidentelor mortale 
permite obținerea unor concluzii în legă- 
tură cu alcătuirea profilelor transversale 
ale arterelor rutiere; ea se referă la reparti- 
zarea pe diferite tipuri de străzi și șosele. 
Din această analiză rezultă că la 1 accident 
petrecut pe o stradă sau șosea cu 2 fire 
de circulaţie (7 m lățime) corespund 1,2 
accidente pe artere cu 3 fire (10,5 m lățime), 
1,8 accidente pe artere cu 4 fire (14 m lă- 
time) fără separator central, 0,7 accidente 
pe autodrumuri (șosele speciale de mare 
viteză, care nu au intersecții la nivel) și 
0,4 accidente pe autostrăzi (sosele cu benzi 
de rulare complet separate pentru fiecare 
sens, în care accesul pietonilor este com- 
plet interzis și care nu se intersectează 
la nivel cu nici o altă arteră). 


capacitate mare de deceleraţie, cu menţinerea unei ghidări late- 


rale bune. 


Securitatea circulației depinde de asigurarea unei înălțimi 


PNEURILE 
ȘI SECURITATEA RUTIERA 


Prin măsuri constructive se urmărește creșterea securității 
active a automobilelor, în concordanţă cu cerinţele impuse prin 
măsuri legislative într-o serie de țări. Pneul, ca element important 
al securității active, cunoaște o dezvoltare permanentă, menită 
să-l facă mai rezistent, mai ieftin şi, în primul rind, mai sigur. 
În ultimii ani, în fabricaţia de pneuri s-au manifestat o serie de 
tendințe, printre care se pot cita diversificarea constructivă în 
conformitate cu cele mai variate condiţii în exploatare, fabricarea 
şi utilizarea de pneuri cu crampoane pentru circulația pe drumuri 
înghețate, trecerea de la pneul în carcasă diagonală la pneul cu 
carcasă radială, trecerea de la pneul care folosește cord textil 
la pneul care folosește cord cu fibre de oţel etc. 

Noi tipuri de pneuri radiale late, cu raport 60/100 între înălțime 
și lățime au fost fabricate de «Dunlop» și «Phoenix». Aceste pne- 
uri, cunoscute sub denumirea de «Seria 60», au o secțiune tran- 
sversală extrem de joasă și au fost experimentate cu succes 
pe modelele de sport «Mercedes»-C 111 și «Porsche»-911. Pro- 
filul pneului radial lat prezintă unele particularităţi interesante, 
menite să reducă efectul de acvaplanare și să îmbunătățească 
aderenţa pe sol. Blocuri mari de cauciuc rigide, cu deschideri 
spre umărul carcasei pneului, alături de forma ușor rotuniită 
a suprafeţei de rulare, asigură stabilitatea dimensională sub efec- 
tul forțelor laterale în curbe. 

Pneurile radiale cu fire de oțel permit atingerea unor viteze 
de pînă la 210 km/oră, cu respectarea tuturor cerințelor de confort, 
securitate si anduranţă. Carcasa textilă a părții inferioare a pne- 
ului asigură, în combinaţie cu carcasa armată cu fire de oțel din 
partea superioară, o amortizare bună, o aderenţă adecvată și o 


minime a profilului de 1—2 mm. Există propuneri ca în pneu să se 
includă compuși colorați care să fie vizualizați în momentul 
în care se ajunge la înălțimea minimă admisă a profilului. S-a 
constatat însă că orice incluziune de materiale colorate în masa 
pneului reprezintă un concentrator de tensiuni care produc în 
final fisuri şi desprinderi. Mult mai practică s-a dovedit metoda 
«Dunlop», care constă în ridicarea fundului rolelor profilului 
în 6 zone de contur c'! circa 1,6 mm, astfel încît la atingerea aces- 
tui nivel să fie vizualizate 6 porţiuni netede, tără orotil. Diterenta 
este neimportantă ținind seama de faptul că profilul ajunge la 
inălțimi de pînă la 13 mm. 

Deosebit de interesantă este crearea noului pneu «TOTAL 
MOBILITY» sau «TOTAL SIGUR», considerată a fi de aceeași 
importanţă în evoluția pneurilor ca și pneul fără cameră și pneul 
cu carcasă radială. Despre acest pneu revista noastră a publicat 
o informaţie în nr. 6 a.c. Urmind să reducă pericolele ce apar la 
explozia pneului la viteze mari şi dezavantajele pneurilor de cau- 
ciuc, pneul «TOTAL MOBILITY» permite continuarea cursei 
cu o viteză de circa 80 km/oră pe o distanţă de pînă la 150 km fără 
desprindere de pe jantă; or, după cum se știe, un pneu conven- 
tional se desprinde de pe jantă și se deteriorează puternic la o 
viteză de numai 5 km/oră în mai puțin de 2 km. 


Cercetarea modului în care se petrec 
accidentele foarte grave indică drept prin- 
cipală cauză a deceselor (41 la sută din 
cazuri) ejectarea din automobil ca urmare 
a violenţei șocului cauzat de ciocnirea cu 
un alt vehicul sau cu un obstacol. Grupate 
pe modul în care ejectarea a avut loc în 
cazul accidentelor mortale petrecute în 
timp de 2 ani. în statul Michigan (S.U.A.), 
s-a constatat următoarea repartiție: 64 la 
sută din ejectări se petrec prin ușile la- 
terale, care s-au deschis în timpul ciocnirii, 
15 la sută prin capota cu placă mobilă de 
deschidere, 10 la sută prin parbriz, 6 la 
sută prin ferestrele laterale și 4 la sută 
prin capota smulsă. În ceea ce privește 
cauzele directe ale deceselor, se constată 
că aproape 70 la sută se datoresc lovirii 
capului de un obstacol întîlnit după ejectare 
(stîlpi, arbori, ziduri, parapete etc.). 

Părerile specialiștilor converg către ideea 
că 8 la sută din decese ar fi putut fi evitate 
dacă victimele ar fi fost tixate de scaunul 
mașinii cu ajutorul unei centuri cu 3 puncte 
de fixare, așa-numita bazin-umăr. Restul 
de cazuri mortale au drept explicaţie, în 
afară de ejectare, în proporție de 18 la sută, 
zdrobirea de părțile laterale sau de bordul 
vehiculului, 16 la sută lovituri ale volanului 
și direcției; dar și acestea ar fi putut fi evi- 
tate în proporţie de 50 la sută prin utilizarea 
centurilor de siguranță. 

Pe un front larg se desfășoară pe plan 
local, naţional și internaţional o acțiune 
coordonată pentru reducerea numărului 
şi gravității accidentelor. Se elaborează 
numeroase studii care preconizează soluții 
şi recomandă măsuri de acţiune Împotriva 
acestei adevărate racile a civilizaţiei con- 
temporane. Deși este foarte greu de sinte- 


PERSPEGTIVELE 


in industria auto consumul de mase 
plastice a crescut foarte mult în cursul 
ultimilor ani, ajungindu-se la o medie de 
peste 30 kg per vehicul, cu perspective de 
creștere la peste 40 kg per vehicul în urmă- 
torii 2—3 ani. Depășindu-se faza cînd masele 
plastice erau folosite doar la finisări și 
tapiterie, în prezent s-au realizat din mase 
plastice conducte de combustibil, lagăre 
pentru stabilizatoare de direcţie, flotoare 
pentru carburatoare, rotoare de ventilator 
etc, 

Masele plastice utilizate pentru astfel 
de piese sînt fie termointăritoare — rășini 
sintetice ce se întăresc ireversibil în timp —, 
fie termoplaste — răşini sintetice care iși 
mențin deformabilitatea chiar şi după un 
număr repetat de încălziri. Prin combinarea 
răşinilor termointăritoare cu țesături textile 
sau cu fibre de sticlă se obțin materiale 
«armate», cu o rezistență deosebită. Plasti- 
cele armate sint, în condiţiile actuale, in- 
teresante pentru serii mici și mijlocii, la 
care nu se justifică utilaje speciale foarte 
costisitoare de presare. Serii de acest fel 
se întilnesc în fabricaţia de autobuze, ve- 
hicule utilitare, vehicule de sport și la 
unele tipuri de autoturisme. Din mase 
plastice armate cu fibre de sticlă este 
confecționată caroseria unor automobile 
sport, între care se numără «Porsche Car- 
rera 6» — Model 901/20. 

Firma «Bayer» a realizat și prezentat la 
o serie de saloane automobilistice un șasiu 
monobloc autoportant cu o podea de tip 
sandviș din lekuthern și moltopren dur 
armate cu fibre din sticlă. S-a ajuns pină 
la fabricarea unui automobil la care numai 
motorul, transmisia și suspensia mai fo- 
losesc materialele convenţionale. Rezer- 
vorul de combustibil fabricat prin injecție, 
cîntărind 1/3 din greutatea omologului său 
de oțel, are o rezistență superioară la co- 
roziune și la impact. 


pair, atestati 


tizat și expus pe scurt multitudinea de 
direcţii în care se desfășoară cercetările, 
studiile și acțiunile în curs, vom încerca 
o prezentare succintă a acestora. 

primă clasificare împarte măsurile pre- 
conizate în cele preventive și cele cu acțiune 
postfactică. Cele preventive se referă la 
adoptarea unor soluții urbanistice moderne 
privind construcţia și întreținerea artere- 
lor rutiere, controlul, organizarea ai diri- 
jarea circulaţiei în intersecții și pe arterele 
cele mai trecventate, educarea generală a 
populaţiei ai în spetial a copiilor, perfec- 
ționarea pregătirii conducătorilor de vehi- 
cule și depistarea din timp a celor care 
comit abateri repetate sau nu se pot adapta 
la cerințele traficului urban aglomerat. 

Măsurile postfactice se referă la îmbună- 
tățirea continuă a operativității cu care sint 
anunţate accidentele petrecute, prompti- 
tudinea și calitatea primului ajutor, efica- 
citatea transportului pînă la primul spital 
şi dotarea corespunzătoare cu utilaje și 
personal calificat pentru salvarea vieților 
aflate în pericol. 

O altă grupă de acţiuni se referă la măsu- 
rile adoptate sau în curs de experimentare, 
pentru generalizare, privind construcţia au- 
tovehiculelor, astfel încit ele să prezinte 
un maximum de siguranţă în exploatare și 
în caz de accidente. În această privință, 
atrage atenţia larga campanie de mobilizare 
a opiniei publice din S.U.A., țara cu cea 
mai mare producție de automobile, dar și 
cu cel mai mare număr de accidente mor- 
tale (anual 10 000 000 de autoturisme şi cca 
55 000 de morţi). Genera/ Motors, cel mai 
mare producător american de automobile, 
a fost acuzat public, în urmă cu cîțiva ani, 
de către un tînăr publicist, Ralph Nader, 


AROSERIILOR DI 


Pe o cale proprie merg de circa 20 de ani 
constructorii de automobile din R.D. Ger- 
mană. În acest timp ei au fabricat 36 000 
de autoturisme de tip «P 70» și peste 800 000 
de autoturisme de tip «Trabant» cu caroserii 
din mase plastice. Spre deosebire de ca- 
roseriile realizate în unele ţări din Europa 
occidentală şi din S.U.A., în R.D. Germană 
s-a folosit un material de concepție pro- 
prie, duroplastul, care are un cost mai 
redus și o tehnologie de prelucrare mai 
avantajoasă decit masele plastice armate 
clasice. Duroplastul utilizează ca material 
de umplutură fibrele de bumbac, iar ca 
liant rășini fenolice în formă de pulbere. 

Principalele avantaje ale caroseriilor din 
mase plastice sint: protecție anticorosivă 
ridicată, întreținere simplă, greutate redusă, 
materiale ieftine ai din producţie internă, 
vopsire simplă, izolație fonică bună. În 
comparație cu caroseriile din tablă, echi- 
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într-o carte intitulată «Nesigur la orice 
viteză». Cu acest prilej au fost scoase la 
iveală o serie de grave defecţiuni de fabri- 
cație la elemente esenţiale ale vehiculelor 
(frinare, direcţie, rezistență la șoc) care 
au cauzat grave accidente. 

Scandalul public de mari proporţii care 
a urmat a determinat guvernul federal să 
adopte o lege asupra siguranţei construc- 
tive a vehiculelor cu motor, a cărei aplicare 
obligă, în decurs de 10 ani, la adoptarea 
unui program în 17 puncte de sporire a 
siguranţei tuturor vehiculelor fabricate în 
S.U.A. sau aflate în circulație în caz de 
accident. 

Printre măsurile preventive contra acci- 
dentelor, cea a utilizării centurilor de sigu- 
ranță are un rol important. Un prim pas a 
fost făcut, în unele ţări, prin obligativitatea 
montării, la toate vehiculele, de centuri de 
siguranță. Dar experiența dovedește că 
procentul celor care utilizează centurile 
este încă redus. În afară de acțiunea de 
explicare a importanței folosirii centurilor, 
cele mai recente studii opinează pentru 
echiparea autovehiculelor cu saci de plastic 
care se umflă automat și instantaneu în 
caz de ciocnire și care ar acţiona ca niște 
adevărate perne de protecție a pasagerilor 
și a șoferului. 

Acest dispozitiv pare mai eficace decit 
centurile, deoarece acționarea lui nu de- 
pinde de utilizatorii mașinii, ci este auto- 
mată. Experiențele efectuate cu saci de 
plastic demonstrează că pericolul de acci- 
dent fatal poate fi eliminat complet la cioc- 
nirea a două vehicule circulind în sens 
contrar, fiecare cu o viteză de 90 km/oră, 
deci la un șoc rezultat din 180 km/oră 
viteză insumată. 


MASE PLASTIGE 


pamentele tehnologice sint încă ceva mai 
complicate, iar cadența mai redusă. Cu 
toate acestea, prin ameliorări succesive, 
s-a ajuns la «Trabant» la costuri echiva- 
lente cu ale unui autovehicul cu caroserie 
din tablă, ceea ce reprezintă pe plan mon- 
dial o performanţă neatinsă de nici un alt 
model; totodată s-a constatat că «Trabant»- 
ul nu a atins încă optimul pe care-l permit 
instalaţiile uzinei, existind resurse pentru 
noi reduceri ale costului de fabricație. 

Dezvoltarea maselor plastice în anii ur- 
mători va pune cu siguranță la dispoziţia 
constructorilor de automobile noi mate- 
riale, noi procese tehnologice care să sa- 
tisfacă cerințele unei producţii economice 
de masă și care să permită utilizarea inte- 
grală a marilor avantaje ale acestor înlo- 
cuitori moderni ai metalului. 


ANATOL MERLING 


SE POATE VORBI DE UN.LIMBAJ 


AL CIMPANZEILOR ? 


Cum comunică cimpanzeii între ei? Pot 
să transmită informații despre ceea ce îi 
înconjură sau nu sînt în stare să exprime 
dech senzațiile imediate? 

Pină acum, specialiști ca Altmann, Lan- 
caster și Jane Lawick-Goodal admiteau 
că cimpanzeii dispun de un «vocabular» 
de vocale, de expresii faciale şi de diverse 
mișcări ale corpului. Se credea de aseme- 
nea că ei nu au posibilitatea omului de a 
inventa semne noi sau de a le transforma 
pe cele vechi, că au un sistem de schimb 
de informaţii stereotip și inflexibil. 

După cum ne informează revista «Science 
et vie», observaţii făcute de prof. E.W. Men- 
zel de la Centrul de primatologie din Tulane 


Lui Rock, conducătorul grupului, i se 
spune un secret: i se arată un șarpe. El se 
sperie și-și cheamă in ajutor prietenii. Sha- 
dow, Belle și Libby sint astfel informaţi de 
locul ascunzătorii şi de pericolul ce-i pindește. 


(S.U.A.) pe un grup de tineri cimpanzei 
captivi demonstrează că aceste teorii de 
fapt nu corespund cu realitatea. 

lată-i la lucru pe cei 8 cimpanzei. Ei au 
între 4 și 6 ani și se află într-o îngrăditură 
de 30 pe 122 m, de mai mult de 1 an formind 
un grup social relativ compatibil. 

Menzel spera că s-ar putea repera sem- 
nalele explicative folosite de maimuțe, adică 
modul lor de comunicare. Pentru aceasta 
cei 8 cimpanzei au fost separați de restul 
cimpului în care se desfăşura acțiunea și 
s-a ascuns cu grijă, la o distanță de cca 
15—70 m, un obiect ce ar fi putut să-i ten- 
teze sau să-i înfricoșeze. Unul dintre cim- 
panzei — desemnat ca șef al grupului — 
a fost condus la ascunzătoare și i s-a 
permis pentru un moment să vadă obiectul 
«cu pricina», fără însă să-l atingă. Readus 
în cușcă, de cele mai multe ori în intervalul 
scurs pînă în momentul punerii în libertate 
a tuturor maimuţelor, conducătorul de- 
clanşa un tărăboi cumplit, arătind o vie 
nemulțumire ce înceta numai la deschiderea 
cuștii. Odată ieșit din cușcă, el se comporta 
ca un real conducător care știa perfect 
încotro se îndrepta (și pentru ce). Dacă 
obiectul văzut de conducâtor era ceva ce 
provoca frica, el nu era urmat de ceilalți 
cimpanzei la locul ascunzătorii, fapt ce-l 
obliga să le facă semne cu mina sau capul, 
să dea palme încurajatoare pe umerii în- 
soţitorilor săi, ba chiar să-i tirască de 
picioare pînă la ascunzătoare. 

Într-o singură zi Menzel a făcut 10 încer- 
cări de acest fel. S-au notat apoi pe o hartă, 
reprezentind cimpul, locul în care se oprea 
fiecare cimpanzeu (cca 10 secunde) și 
drumul pe care-l lua; s-a înregistrat și foto- 
grafiat cine găsea ascunzătoarea. 

O altă experienţă încearcă să demonstre- 
ze atit facultatea conducătorului de a re- 
ține locul ascunzătorii ce conţine fructe 
sau un șarpe cit și aceea de a-și conduce 
tovarășii din grup, pe care-i previne în caz 
de pericol. Testul control, în care se re- 
nunţă la serviciile conducătorului, indică 
dacă este posibil ca maimuţele să se ghi- 
deze numai după deslușirile de ordin olfac- 
tiv sau după indicaţiile involuntare date de 
atitudinea experimentatorului. Comparaţia 
rezultatelor obținute din cele două teste dă 
o estimare a rolului jucat de conducător. 
In general, se pare că este suficient ca 
acesta să treacă la acţiune pentru ca cei- 
(alt să-l urmeze. 

Pentru a ști dacă conducătorul comunică 
celorlalți membri ai grupului conținutul 
ascunzătorii, experimentatorii au schimbat 
natura obiectului. În locul fructelor, ei au 
pus un şarpe. La vederea șarpelui, doi 
dintre cei patru conducători au scos stri- 
găte înspăimintătoare de alarmă, fapt ce 
se pare că a făcut ca grupul să adopte un 
comportament foarte diferit de cel de pină 
atunci. În 15 din 16 încercări, cimpanzeii 
erau mult mai prudent în explorările lor. 
Şi aceasta fără să vadă obiectul ce le suscita 
spaima. 

Pentru a aduce probe și mai evidente 
ale transmiterii de informații reflectind sta- 
rea mediului înconjurător, prof. Menzel a 

maginat o altă metodă. El a așezat mai 
multe fructe într-o ascunzătoare și în ace- 
lași timp a înfipt un fruct într-un țăruș 
înalt de 1 m, pe care l-a dispus în așa fel 
încît să fie perfect vizibil pentru toti cim- 
panzeii. Teste anterioare demonstraseră că 
maimuțele puteau să zărească țărușul, aflat 
la o distanță de cca 70 m, în mai puţin de 
cîteva secunde. Deci, pe de-o parte un 
fruct vizibil, dar unul singur, pe de altă 
parte 4 fructe, dar ascunse. Care dintre ele 


«Limbajul» cimpanzeilor este format din 
gesturi. lată demonstrată importanța combi- 
nației gest + context. Dacă Belle, ocupată 
cu joaca, nu a sesizat intenţia lui Shadow, 
acesta face un gest foarte expresiv pentru 
a-i capta atenția: el o ia pe Belle de mină si 
apoi îi cuprinde umerii cu brațul 


vor fi preferate? Pentru 88% din 60 de în- 
cercări, majoritatea animalelor își urmau 
conducătorul către cele 4 fructe. Pentru 
39 din 60 de încercări grupul se împărțea 
în două subgrupe. Dar și una şi cealaltă 
subgrupă își atingea simultan ținta. Inte- 
resant că această subimpărțire era mai 
frecventă în condițiile testelor fără con- 
ducător. 

„Toate aceste experiențe dovedesc că un 
cimpanzeu este capabil să comunice cu 
ceilalți semeni ai săi, spunind mai mult 
decit «mi-e frică» sau «mi-e foame». Cu 
sau fără ştiinţă, el exprimă prin conduita 
sa tot ceea ce știe despre mediul ce-l în- 
conijură. Este clar că nu se pot explica re- 
zultatele obținute prin hazard, căci grupul 
și fiecare individ în parte au fost adesea 
obligați de a face o opțiune. 

Comportamentul cimpanzeilor este foarte 
variabil, ei putind să-și combine gesturile 
într-o mulțime de maniere diferite. Varieta- 
tea limbajului lor de gesturi este atit de 
mare încit Menzel estimează ca imposibil 
de a realiza un «dicționar»; într-adevăr, 
acelaşi gest sau acelaşi strigăt își schimbă 
sensul de la o situaţie la alta, semnalele 
lor fiind departe de a avea conținutul fix 
al semnalelor umane. 

VD. 


ducaţia sexuală a tineretului este o 

problemă de mare actualitate, care 

interesează aproape toate țările, fiind 
și una din preocupările Organizaţiei Mon- 
diale a Sănătății. Apare din ce în ce mai 
evidentă necesitatea de a se trece de la 
educația individuală la educaţia colectivă 
a tineretului. Educaţia sexuală limitată la 
familie,filme sau publicaţii educative spo- 
radice devine insuficientă, fiind necesară 
încredințarea ei institutelor de învățămînt 
teoretic și profesional, ca cele mai compe- 
tente într-o educaţie dirijată și ca cele mai 
capabile să răspundă întrebărilor din ce în 
ce mai complexe pe care le ridică tineretul. 
Se studi metodele cele mai adecvate 
acestei educaţii în care medicului, ca și 
cae de dee îl revine o mare parte din 
răspundere. 

Cauzele care au dus în ultima decadă 
la crearea unei probleme sexuale a tinere- 
tului sint numeroase. O cauză, printre 
altele, a fost emanciparea sa mai timpurie, 
dar în același timp și derutarea sa prin va- 
riate curente pseudofilozofice care au avut 
repercusiuni asupra comportamentului, 
extravaganțele comportamentale fiind cele 
care au persistat și s-au răspindit prin 
imitație. 

O altă consecință a emancipării timpurii 
și a derutei a tost preocuparea sexuală in 
lipsa unei educaţii corespunzătoare, fapt 
ce a dus la creșterea vertiginoasă a bolilor 
venerice. După o recrudescență a lor, 
în perioada ultimului război mondial, a 
urmat un declin, pentru ca în ultima decadă 
să aibă loc o nouă creștere, ce depășește 
incidența semnalată cu 25 de ani inainte. 
Boala nu este singurul aspect negativ al 
vieții sexuale timpurii, aceasta din urmă 
cuprinzind şi alte preocupări: Imbrăcă- 
mintea extravagantă. frecventarea barurilor 
etc., în general preocupări pentru o viața 
ușoară, de plăceri, lipsită de răspundere. 
Această viață necesită bani, care cel mai 
adesea sînt procuraţi fără muncă, pe căi 
lăturalnice, uneori incorecte. Ca și boala 
venerică, toate aceste preocupări, în de- 
trimentul pregătirii profesionale, lasă urme 
care pot influența perioada următoare a 
vieții, familia neputind fi întemeiată cu 
parteneri șubrezi fizic și moral. 


De aceea, o instruire complexă a tinerilor 
apare esenţială în orientarea sexualității. 


Ca medic mă voi limita la unele aspecte 
biologice. 

Adolescenta, care cuprinde perioada pu- 
bertară și cea postpubertară, este epoca 
în care se produc cele mai importante trans- 
formări ale organismului, în care se termină 
perioada de creştere și organismul devine 
capabil de reproducere. Transformările nu 
se limitează. la dezvoltarea organelor și 
caracterelor sexuale, toate țesuturile și 
organele suferă modificări, în această epocă 
definitivindu-se și toate diferenţele dintre 
sexe. Transformările sint comune ambelor 
sexe, dar cu deosebiri în raport cu prezența 
hormonilor sexuali masculini sau feminini. 
Oasele se dezvoltă în lungime și grosime 
mai mult la băieți decit la fete, volumul și 
forța musculară sint, de asemenea, mai 
mari la băieți, la fel capacitatea respiratorie, 
tensiunea arterială, numărul globulelor roșii 
etc. Organismul fetei se dezvoltă pentru 
viitoarele sarcini, bazinul este mai larg, 
ligamentele mai laxe, respirația devine to- 
racică. 

Această epocă de transformări, de echi- 
libru instabil este totuși perioada de maxi- 
mă forță, agilitate și rezistență fizică, ilus- 
trate de altfel în competiţiile sportive, în 
special în sporturile care nu necesită re- 
zistență nervoasă sau experienţă de lungă 
durată. Mai importantă pentru această epo- 
că este capacitatea maximă a sistemului 
nervos de a înregistra, memoriza și deci de 
a acumula cunoștințe, performanţele inte- 
lectuale putind ti comparate cu cele spor- 
tive. 

Toate aceste transformări pe care orga- 
nismul le suferă în frecerea lui de la copil 


la adult necesită o desfășurare în timp, un 
număr de ani. Ele se termină la băieți în 
jurul vîrstei de 18 ani, ceva mai timpuriu 
la fete. Dacă în această epocă este favori- 
zată o maturaţie sexuală mai rapidă, ea se 
va repercuta și asupra altor componente. 
Nu pubertatea timpurie, ci viața sexuală 
timpurie poate scurta perioada adolescen- 
tei, influențind, printre altele, și procesul 
de creștere. Maturaţia osoasă este mai 
rapidă și talia definitivă poate fi mai mică 
decit cea pe care ar fi avut-o în condiţii de 
dezvoltare normală. Viata sexuală timpurie 


concentrează preocupările în această di- . 


recție și scade interesul pentru învățătură; 
se pierde o perioadă de deosebită impor- 
tanță pentru orientarea și pregătirea pro- 
fesională, pregătirea tardivă cerind eforturi 
mai mari. Riscurile și deziluziile vieții sexua- 
le timpurii pot avea repercusiuni el asupra 
vieţii afective. 

Tineretul este preocupat de problema 
sexuală, se informează cind trebuie să 
înceapă viața sexuală sau dacă începerea 
ei tardivă va avea sau nu repercusiuni asu- 
pra sistemului nervos. Aceasta înseamnă 
că tinerii privesc actul sexual ca o funcție 
biologică, cum şi este de altfel, nu ca o 
plăcere sau amuzament. Din punct de 
vedere biologic, activitatea sexuală ar tre- 
bui începută după terminarea perioadei de 
adolescenţă, fapt cunoscut și de popoarele 
primitive, care permiteau căsătoria tineri- 
lor numai după efectuarea unor probe 
complexe ce verificau maturitatea fizică și 
psihică. Maturitatea psihică este foarte 
importantă în epoca noastră atit pentru 
controlul actului sexual cît și pentru selec- 
ționarea partenerului nu numai după cali- 
tățile fizice, dar și după calităţile intelec- 
tuale și morale. În pregătirea tinărului pentru 
epoca de reproducere, prima preocupare ar 
trebui să tie pregătirea profesională, pentru 
că această perioadă este legată de obliga- 
tiile şi răspunderile întemeierii unei familii. 
Pregătirea interesează nu numai băieții, 
ci și fetele, stadiul paternalismului fiind 
depășit. Fetele au aceleași drepturi la edu- 
Catia profesională și de participare la viața 
socială, deci aceleași obligații și răspunderi 
în întemeierea unei familii. Cu parteneri 
bine pregătiți pentru viață, crearea familiei 
nu va mai ridica probleme. 


Prof. dr. MARCELA PITIȘ 


POȘTA RUBRICII 


MARIANA P. — Constanţa 

Visele erotice frecvente în perioadele de abstinență sexuală 
sint normale și apar în mod logic. Nu vă veţi îmbolnăvi nici de 
nervi și nici de ovare. Liniștiţi-vă, totul va trece. Ca «tratament» 
vă sfătuim să faceţi puţin sport sau gimnastică, să aveţi un regim 
alimentar mai ușor și să nu vă lăsaţi cu nici un chip obsedată 
de această problemă. La nevoie luați un calmant ușor, care să 
cuprindă brom (bromură de calciu, «bromoval» etc.). 


N.A. IVA — Bacău 


Găsiţi toate amănuntele ce vă interesează în valoroasa lucrare a 
dr. Tudor Stoica intitulată «Sexologie», Editura medicală, 1972, 
pag. 124—127. Desigur, actul sexual la femeie se termină în mod 
normal cu un complex de manifestări neurofiziologice paroxis- 
tice care poartă denumirea de «juisare» sau «orgasm». În prin- 
cipal, în momentul culminant, uterul se contractă spasmodic 
de citeva ori, odată cu manifestările orgasmice ale întregului 
organism și în special ale pelvisului, vaginului și clitorisului. 
Concomitent, uneori, lichidul secretat de vagin și de glandele 
lui Bartholin apare într-o cantitate mai mare și în chip brusc. 
Dar, repetăm, consultaţi lucrarea amintită. Dacă mai aveți nedu- 
meriri, scrieţi-ne. 


RICĂ — Ploiești. 

Disciplina medicală care se ocupă de sexologia masculină se 
numește «andrologie» (de la grecescul andros=bărbat) şi este 
o ramură a endocrinologiei. Termenul a fost introdus pentru 
prima oară în lume în țara noastră, la Institutul de endocrinologie 


din București, de către omul de știință dr. Emanuel Teodorescu. 
Pe lingă acest institut funcţionează un cabinet medical de andro- 
logie, care a desfășurat o activitate intensă graţie dr. Măicănescu, 
dr. Barbu Ionescu etc. Deci titulatura este medic «androlog», 
așa cum există cea de «ginecolog» de exemplu. 

În legătură cu problema care vă frămintă, să știți că nu trebuie 
să vă faceți griji. Este normală. Purtaţi suspensor cu prudenţă și 
numai dacă medicul a găsit neapărat necesar. 


I.K.D. 

Mulţumim pentru lunga dv. scrisoare şi pentru aprecierile dv. 
Adresa care vă este necesară o puteți cere redacţiei noastre, pe 
care o puteți și vizita. Poluţiile (ejaculările în somn, care însoțesc 
uneori visele erotice) nu sînt patologice la adolescenții abstinenți, 
dacă nu au o frecventă anormală. Jena dureroasă a testiculelor 
la adolescenți sau tineri, cum sinteți dv., este și ea frecventă și 
nepatologică. Utilizaţi comprese reci si umede timp de 15—20 de 
minute. Alungaţi sistematic orice fel de ginduri care se referă 
la sex și nu citiți literatură erotică. Aveţi răbdare, toate vor trece 
odată cu maturizarea. E, desigur, o etapă, dar cu toții am trecut 
prin ea și nu ne-am prăpădit. Faceţi gimnastică, sport (înot, 
schi), ocupaţi-vă în timpul liber cu arta, activaţi în chip multila- 
teral. Veţi vedea că, cu timpul, veţi rezolva singur și mulțumitor 
problema care vă dă, nu numai dv., atita bătaie de cap. Veţi primi, 
așa cum cereți, și un răspuns personal mai amănunțit. 


Colectivul de consultanţi ER permanenți ai 
redacției pentru problemele de sexologie: prof. univ. 


dr. |. Theodor Riga; prof. dr. Marcela Pitiș; conf. 
dr. Victor Săhleanu. 
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ACTUALITATEA 


Anul acesta, traversarea Atlanticului de 
către navigatori, în cursa Plymouth — New- 
port, nu s-a terminat fără incidente drama- 
tice. După abandonul septuagenarului Sir 
Francis Chichester, marele favorit, fran- 
cezul Jean-lves Terlain a ieșit pe locul doi, 
după compatriotul său Alain Colas, pe 
ambarcaţia «Pen-Duick» IV, care a cîştigat 
cursa de 2 810 mile, în 20 de zile, 12 ore și 
20 minute. Redăm mai jos citeva date 
interesante asupra ambarcaţiei lui Alain 
Colas «Vendredi-13» (vezi figura alăturată). 

Trei caracteristici sint de subliniat: din 
cauza vinturilor slabe au fost prevăzute 3 
vele simple, cu trei catarge (suprafaţa to- 
tală 255 m2); lungime mare 40 m pentru 
viteză, spaţiu suficient în cabina naviga- 
torului. 

Coca vasului este din poliester armat cu 
fibre de sticlă, comanda direcției fiind au- 
tomatizată. În viteză de croazieră atinge 
18 noduri pe oră. 


Sunetele de foarte joasă frecvență sînt în mod obişnuit întilnite în 
mediul nostru înconjurător. La limita superioară ele produc amețeli și 
un fel de rău de mare, dar mult mai periculoase sint efectele neobservate 
ale infrasunetelor aflate la limita inferioară. Astfel, într-o mașină 
circulind cu viteză, zgomotul infrasonor îi poate produce conducătoru- 
lui auto o senzație asemănătoare beţiei alcoolice. Se presupune că 
aceasta ar fi cauza multor accidente de automobil rămase nelămurite. 

După cum se știe, între 100 și 1 000 Hz se află domeniul sunetelor 
de frecvenţă normală, audibile, sub 100 Hz pină la 20 Hz există cel al 
sunetelor de foarte joasă frecvenţă, iar sub 20 Hz se află domeniul 
infrasunetelor. Studii recente efectuate în Anglia, la Chelsea, de către 
profesorul H.G. Leventhai, au arătat efectele infrasunetelor produse 
de mijloacele de transport și în industrie asupra omului şi în special 
asupra reacțiilor sale. 

Experiențele au arătat că există o multitudine de surse de zgomot 
produse de către om, a căror energie este predominantă în domeniul 
frecvenţelor foarte joase și chiar al infrasunetelor. Aceste zgomote pro- 
vin în general din deplasarea cu mare viteză a unor mase mari și turbulen- 
te de aer (gaze). Deci nu numai în cazul mijloacelor de transport de 
mare viteză — automobile, avioane, trenuri interurbane —,dar şi la 
motoarele diesel de mare putere pentru tracțiunea feroviară, rutieră 
sau maritimă, în industrie, la termocentrale, la uzine în secţiile de 
uscătorie, la instalațiile de ventilație etc. 

Colectivul de cercetători de la Chelsea s-a ocupat tocmai de efectele 


TIA» PRODUSĂ DE INFRASUNETE 


acestor infrasunete asupra organismului uman. Experiențele au demon- 
strat că zgomote între 2 şi 15 Hz frecvenţă, la un nivel de 105 dB, pot 
produce o diminuare a timpului de reacție vizuală de 10% ; de asemenea 
creşte frecvenţa greşelilor în urmărirea unui indicator vizual în aceeași 
proporție. S-au măsurat şi perturbațiile organelor de echilibru prin 
înregistrarea mișcării ochilor (efectul nystagamus), folosind electrozi 
plasați pe piele deasupra mușchilor ochilor. 

Conducătorii auto se pling de efectele sunetelor audibile la o frec- 
ven de 12 Hz — chiar cind geamurile sint închise —, care se mani- 
festă prin întirzierea reacțiilor şi o oarecare scădere a atenţiei în urmă- 
rirea evenimentelor ce au loc pe stradă,. Deschizind geamul, creşterea 
intensității zgomotelor influențează organele de echilibru şi provoacă 
o Înrăutăţire a performanţelor. Mulţi automobiliști acuză, în timpul 
curselor de viteză, un simțămint straniu, o senzație de «plutire», 
reducerea vizibilității, toate acestea arătind o afecțiune a organelor 
de echilibru. 

Efectele constatate în laborator sint comparabile cu cele obținute 
din observaţiile făcute asupra conducătorilor auto care au consumat 
cantități mari de băuturi alcoolice. În afară de întirzierea în reacțiile 
organismului, infrasunetele provoacă şi o senzaţie de euforie, care 
sporește neatenţția conducătorului auto și împietează asupra stării de 
vigilență a acestuia. Se pare că multe accidente se explică prin aceasta. 
Și ceea ce este mai îngrijorător este faptul că, în general, infrasunetele 
sînt sub pragul audibilităţii, efectul lor nociv manifestindu-se în per- 
fectă «linişte», neputind fi prevenite și combătute. 


O NOUĂ SPERANȚĂ ÎN TRATAMENTUL PARKINSONULUI 


Se ştie că L—Dopa este terapeuticul cel mai recent al parkinsonului, care permite corijarea cîtorva anomalii 
biochimice şi reduce, chiar suprimă, tremuratul şi rigiditatea musculară atît de supărătoare pentru bolnav. 

Din păcate, pentru ca o cantitate suficientă de L-Dopa să pătrundă în creier trebuie să se ingereze medicamentul 
în cantități destul de mari, lucru nu tocmai plăcut ținind seamă de efectele secundare ce apar, ca: grețuri, vărsături, scă- 
dere de tensiune, uneori chiar halucinaţii și tendințe psihotice. 

După dr. Jack de la Torre, de la Universitatea din Chicago, este posibilă o diminuare a dozelor de L-Dopa şi o 
creştere a eficienței sale prin folosirea unui nou grup de inhibitori ai decarboxilazei Dopa (DCI). Experiențele pe animale 
ca şi încercările clinice efectuate de cca 5 ani au demonstrat că DCI facilitează pătrunderea lui L-Dopa în creier, permițind 
astfel reducerea dozelor acestui medicament. 
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ACTUALITATEA 


COPERTA A IV-A 


INA CU ABURI 


` EHNIGA 
AERUSPAȚIALĂ 


În anul 1957 specialiştii au emis, pentru 
prima dată, ideea folosirii unor rachete cu 
rol de accelerator de start pentru giganții 
aerului, care să funcționeze cu... vapori. 
Încă de pe atunci se aprecia că asemenea 
rachete vor utiliza a 50-a parte din combus- 
tibilul convențional necesar tipurilor clasice 
de rachete accelerator. lată că, la ultimul 
salon aerospațial de la Hanovra, firma 
constructoare elvețiană «Pilatus» a expus 
senzaţia sezonului: un avion «Turbo Porter» 
care decola zilnic pe 30 de metri, într-un 
adevărat nor de aburi, avînd o acceleraţie 
deosebită. Cauza: folosirea unei rachete 
accelerator cu motor cu vapori de tip 
POHWARO (Pulsated Over Heated Water 
Rocket), -pus la punct cu colaborarea Uzine- 
lor federale de aeronautică de la Emmen. 
Această rachetă cintărește 115 kg, este 
recuperabilă și conține două «cartușe»: 
unul cu 55 litri de apă și celălalt cu 5 kg de 
benzină. Aprinderea și arderea rapidă a 
benzinei încălzesc la 230C apa ce se vapori- 
zează și atinge 55 atm. Se obține cu un aju- 
taj profilat un impuls de 2 500 kg.s, care 
permite accelerarea neobişnuită a masei de 
2,5 t a avionului. Ca urmare, după trei 
secunde, avionul atinge 190 km/oră (din 
care cca 100 km/oră e surplusul provocat 
de acceleratorul cu aburi!). Se presupune că 
două rachete «Pohwaro» similare, dar avînd 
fiecare 11 200 kg.s, vor echipa un «Mirage»-3, 
care astfel, folosind şi motorul său ATAR 
de 6 000 kgf tracțiune, va decola în numai 
4 secunde! Rachetele vor fi ulterior largate 
şi recuperate cu parașute. Avantajul față 
de acceleratoarele cu pulbere: economici- 
tate, refolosirea carcaselor, nepoluarea me- 
diului, scăderea gradului de periculozitate. 


RACHETA — PIRAMIDĂ «NEPTUN» 


Prezentăm proiectul unei rachete purtătoare de nave cosmice 
care a fost denumit «Neptun», după zeul mării. Ea urmează a fi 
lansată de pe o platformă plutitoare din largul oceanului pe o 
orbită de satelit în jurul Pămintului, la 135 km înălţime. 

Spre deosebire de racheta «Saturn», folosită la programul 
«Apollo», care este înaltă de 110,6 m, cu diametrul maxim de 
10 m, proiectul «Neptun», elaborat la Universitatea tehnică din 
Berlinul occidental, prevede construirea unei rachete în formă 
de piramidă hexagonală, cu două trepte, înaltă de 69 m și cam de 
aceeaşi lățime la baza. Forma mai puţin aerodinamică decit 
aceea a rachetelor obișnuite nu constituie un impediment, deoa- 
rece pentru învingerea rezistenţei aerului, la lansare, se consumă 
în general mai puțin de 5% din combustibilul total. 

lată citeva dintre caracteristicile tehnice-economice ale pro- 
iectului «Neptun», prezentat recent în revista «Hobby». În primul 
rind este prevăzut ca racheta-piramidă să poată fi folosită de 
mai multe ori, urmind a fi recuperată după fiecare lansare. În 
acest fel, se contează pe o durată de serviciu de 15 ani. Racheta 
este de concepție simplă și sigură, fiind confecţionată din părţi 
plane, tuburi și elemente de rezistență din metal. La baza ei se 
află rezervoarele de combustibil pentru ambele trepte. 

Sistemul de propulsie sl dirijare se deosebește de celelalte 


rachete. Motoarele-rachetă de tip ciupercă au ajuraje convergente, 
fiind mai scurte (la aceeași putere au lungimea de 5 ori mai mică), 
iar gazele sînt ejectate cu o viteză mare. Drept combustibil vor fi 
folosite pentru treapta întlia petrol lampant și oxigen lichid, iar 
pentru treapta a doua — hidrogen şi oxigen lichid, care prin pre- 
siunea lor proprie pătrund în camerele de ardere fără a fi nece- 
sare turbopompe. Comanda și dirijarea rachetei se fac prin acţio- 
narea cu puteri diferite a motoarelor laterale. La coborire, partea 
inferioară a rachetei, unde se află ajutajele, constituie scutul 
termic. Ambele trepte, care sint refolosibile, sint prevăzute cu 
aripioare laterale ce se deschid la cobortre, avind în acelaşi timp 
rachetele de frinare şi dirijare orientate către locul de amerizare 

«Neptun» este gindit a fi folosit ca transportor cosmic câtre 
staţiile orbitale din jurul Pămintului. Treapta inferioară se va 
ridica pînă la 40 km, de unde se va separa de restul trenului și va 
ateriza sau ameriza lin la o distanță de 300 km de locul lansării. 

Treapta a doua va plasa nava pe orbită, apoi, după citeva rotații, 
se n. urmind a ameriza în locul de start, fiind astfel recu- 
perată. 

Proiectul este interesant și în ce priveşte lansarea, care se pre- 
vede a se face de pe o rampă în imersiune. 


ALIMENTE FACUTE PRAF ȘI PULBERE 


În ultimul timp ia o tot mai mare răspîndire producția de ali- 
mente sub formă de praf. Nescafe-ul a şi intrat în limbajul 
cotidian al consumatorilor de cafea. lată o serie de alte pro- 
duse din aceeași familie: oamenii de știință bulgari au brevetat 
producția de iaurt uscat. Praful de iaurt poate fi folosit în ali- 
mentaţia obișnuită sau ca produs dietetic timp de 6 luni de la 
data fabricării sale. 

La Radolfzell (REG) funcționează o instalație pentru des- 
hidratarea alimentelor. Pină acum au fost «uscate» atit laptele, 


brinza de vaci, iaurtul, cit și roşiile, merele, caisele, căpşunile 
şi zmeura. Se pare că noua tehnică (cu 20—40% mai ieftină 
decit congelarea, dar tot atit de eficace) poate fi aplicată a- 
proape tuturor soiurilor de legume, algelor marine, precum şi 
citricelor, ouălor și cărnii. 

Actualmente, produsele respective sint livrate ca o pulbere 
foarte solubilă în apă industriei alimentare, marilor magazine, 
cantinelor și spitalelor. 


